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Plataforma de gas Troll A - Noruega.
Imagem: Hardmob - capturada em
14/04/2021.
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NOSSA CAPA

PLATAFORMA DE GAS TROLL - A, A ESTRUTURA MAIS ALTA JA
MOVIDA PELO HOMEM.
(CLC Afonso de Almeida Corréa)

Do tipo CONDEEP - Estrutura de concreto em dguas profundas - ¢ uma plataforma de producgado de gas
natural, localizada no campo de gas Troll, no Mar do Norte na costa oeste da Noruega, a Noroeste de
Bergen. E um dos maiores e mais complexos projetos de engenharia da historia.

A Troll A foi construida pela Norwegian Contractors para a Norske Shell com inicio da constru¢do da sua

base em julho de 1991, separadamente da construgao do convés, os quais - base e convés - foram unidos
em 1995.

Planejada para ser instalada no Mar do Norte - na costa Oeste da Noruega, teria que ser suficientemente
forte e, a0 mesmo tempo flexivel o bastante para ndo entrar em ressondncia com as ondas desse mar,
constantemente revolto e varrido por ventos violentos, que geram ondas de grande magnitude e forca.

Foi um brutal desafio para o corpo de engenheiros responsaveis por essa gigantesca construcao.

Analisando eventos passados, como por exemplo, o acidente ocorrido com a ponte pénsil Tacoma Nar-
row, em Washington USA, resolveram o problema observando e praticando principios fundamentais
da ﬁswa .¢ da quimica. O Vldeo disponibilizado no YouTube por Mecan Enge nos mostra como 1Sso
foi feito. @=H»

A plataforma ¢ suportada por quatro pernas que alcangam o fundo a uma profundidade de 303 metros e, a
perna onde os risers sao instalados possui um elevador, que consome nove minutos para se deslocar do
convés até o leito do mar. Interligada com mais de 40 pogos , o gas transferido através de dutos para uma
planta de processamento localizada em Kollsnes - Noruega - no inicio aproveitando a pressao da sua ex-
pansao e posteriormente através de poderosos compressores especialmente instalados para esse trabalho.

Sua construgao e instalagdo - segundo o Instituto de Engenharia - demandou custos de 16 bilhdes de do-
lares.

Embora seja a maior plataforma, mas ndo a mais pesada - deslocamento de 1,2 milhdes de toneladas - ¢
superada pela plataforma Gullfaks “C”, que deslocou 1,5 milhdes de toneladas.

Em 1996, a plataforma estabeleceu o Recorde Mundial do Guinness de 'maior plataforma de gas offshore.
Movimentac¢ao

A Troll-A foi movimentada por meio de rebocadores, por mais de 120 milhas, desde Vats, - Vande-
fjord, na parte norte de Rogaland, Noruega - at¢ a sua posi¢ao no campo de Troll , 50 milhas a Noroeste

N

de Bergen, conforme video disponibilizado pela Viagem e Caminhos no YouTube. @59

Esse deslocamento teve a duragdo de sete dias.

Dimensoes

Com altura total de 472 m, pesa 683.600 t, tem capacidade para 516.400 t de lastro, totalizando um deslo-
camento de 1.200.000 t.

As pernas, construidas de concreto € aco, tem mais de um metro de espessura.

Fontes:

1. Wikipedia - Enciclopédia Livre - https://en.wikipedia.org/wiki/Troll A _platform#Dimensions - 16/04/2021 .

2.Instituto de Engenharia - https://www.institutodeengenharia.org.br/site/2014/10/31/a-maior-plataforma-de-
petroleo-do-mundo/ - 16/04/2021

3.Hardmob - https://www.hardmob.com.br/threads/600205-Engenheiros-americanos-transformam-alga-em-
petroleo-em-menos-de-uma-hora-FOTOS/page2 - 16-04-2021
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MISSAO E VALORES DO CCMM

MISSAO

O Centro de Capitaes da Marinha Mercante ¢ de-
dicado a apoiar e fortalecer a Marinha Mercante
do Brasil e a posi¢ao do Comandante, promoven-
do o intercambio de informac¢des maritimas e
compartilhando nossa experiéncia.

Estamos empenhados na promog¢ao da seguranca
no mar, prevencdo da poluicdo maritima, educa-
¢ao nautica, melhoria dos padrdes de formacao e
no apoio a publicagdo de literatura profissional.

O CCMM monitora, comenta e toma posi¢oes So-
bre a legislacao e regulamentacgdes locais, estadu-
ais, federais e internacionais atinentes a fun¢ao de
comando.

VALORES

Promover uma Marinha Mercante ética, eficaz,
eficiente e prospera, que seja de beneficio méximo
para a nagdo, os maritimos, armadores e socieda-
de;

Prestar um servigo de utilidade publica, expres-
sando as opinides profissionais consideradas dos
Comandantes sobre questdes maritimas;

Incentivar e promover avancgos na educagdo nauti-
ca, padroes de treinamento e publicacao de litera-
tura profissional para o comandante brasileiro; e

Promover agdes de incremento sobre a importan-
cia da Marinha Mercante ¢ do Comandante brasi-
leiros.

Recesso do CCMM

Conforme determinagdo da Diretoria do CCMM, devido a situagdo atual na cidade do Rio de Janeiro
da pandemia do COVID 19, informamos que manteremos a interrup¢ao das atividades do Centro dos
Capitaes até 31 de maio de 2021. A secretaria continuard a funcionar na condi¢ao "home office" tam-
bém durante este periodo, excetuando-se as tergas-feiras quando somente o Primeiro Vice Presidente
do CCMM, CLC Plinio Calenzo ¢ a secretéria Cristina irdo a sede do Centro dos Capitaes. Qualquer
alteracdo deste planejamento entraremos em contato.

Até 1a, favor permanecer "em capa" nas suas casas.

Sauda¢des marinheiras!

CLC Horacio Alberto Duarte
Diretor Administrativo



ANIVERSARIANTES DO MES DE ABRIL

Wilson Luiz Silva de Oliveira 01/04

Paulo Afonso da Cruz Silva 07/04
Joselito Guerra de Andrade Camara 07/04

Rodrigo Quadros Vieira 08/04

Hidehiko Kaneko 09/04 @
14/04

Roberto de Pinho Barros
O presidente do CCMM e seus diretores parabe-
Carlos Augusto Muller 22/04  pizam a todos, desejando satde, paz e prosperida-
de.

Carlos Alberto Gongalves Cardoso 30/04 Deus os abencoe.

COMODORO FRANCISCO GONDAR RECEBE NO SUL A MEDALHA DO MERI-
TO MUSICO MILITAR.
(CLC Plinio Calenzo)

Comodoro
Francisco Gondar.

O Comodoro Francisco Gondar, como membro da ANVFEB, anualmente participa dos seminarios
promovidos nas diversas capitais do Brasil, sempre ministrando palestras sobre a participagdo da Mari-
nha Mercante nos conflitos mundiais. Desde 2015 a Canc¢ao dos combatentes da Marinha de sua auto-
ria tem sido executada nesses encontros e quando o semindrio ocorreu na cidade de Porto Alegre, o
Capitao Tenente Passos, regente da Banda de Musica Brigada NIEDERAUER, admirou-se da bela
Cancao e tomou para si as partituras e passou a executar a Can¢do regularmente.

O Capitao Passos conheceu as demais composi¢cdes do Comte Gondar como a autoria da musica do
Hino da Marinha Mercante, cuja Letra ¢ de autoria do Comodoro Alvaro José¢ de Almeida Junior, e
cinco dobrados em homenagem aos Almirantes de Esquadra da Marinha do Brasil.

Todas as composi¢des foram homologadas na Academia de Musica Militar que, por indicacdo do Ca-
pitdo Passos concedeu ao Comodoro Gondar a Medalha Ordem do M¢érito Musico Militar.

Em razdo da crise sanitaria dos ultimos meses e da dificuldade de locomocao para diversas cidades
brasileiras o Mérito, concedido em fevereiro de 2020 foi enviado via postal em marco de 2021.

Foi também concedido ao Comte Gondar o Titulo de amigo da Banda NIERDERAUER.



T NOTAS DE FALECIMENTOS T

(CLC Afonso de Almeida Corréa)

CLC REGINALDO FIGUEIREDO FARIA
(1943 - 2021).

Era o inicio do ano de 1963. Um grupo de vinte jovens, pouco mais que adolescentes, cheios de entusias-
mo, energia e muitas esperangas, acabara de ingressar na entdo Escola de Marinha Mercante do Para -
EMMPA, em Belém, hoje Centro de Instrucao Almirante Braz de Aguiar - CIABA, para a concretizagao
dos seus sonhos que se realizariam em 1965 com a conclusdao do Curso Fundamental para Oficiais de
Nautica, o que lhes daria, apos o estagio obrigatdrio de seis meses, a época, a Carta e o titulo de Segundo
Piloto.

Dentre esses jovens estava o nosso querido colega
¢ amigo Reginaldo Figueiredo Faria, nascido no
dia 15/10/1943, que , como os demais, com espi-
rito de aventura, mas também com muita respon-
sabilidade, singraria os mares, para um dia, ainda
distante, alcangar o posto de Comandante, posi-
¢ao maxima na carreira do Oficial de Nautica.

FORMANDOS DA EMMPA - TURMA DE 1965.

O Comandante Reginaldo, com muita competéncia galgou todos os degraus da carreira como era de se
esperar, exercendo as fun¢des de Comandante nas empresas H. Dantas Navegacao, Casimiro Filho, Nor-
sul, Lloyd Brasileiro e na Libra - Linhas Brasileiras de Navegacao, sendo muito estimado pelos seus supe-
riores € seus comandados, pela sua profissionalidade, retidao de carater e senso de justica.

Faleceu no dia 11 p.p. na cidade de Fortaleza / CE e foi sepultado no dia seguinte no cemitério de Sao Jo-
ao Batista nessa mesma cidade. Deixa sua esposa - Sra. Elba Moura Faria, as filhas Maria Lucileide, Ve-
ruska, Vanessa € Valeska, e os netos Daniel, Catherine, Beatriz, Maria Carolina, Maria Luiza e .Joao Lu-
cas.

O Presidente do Centro dos Capitdes da Marinha Mercante - CCMM e seus Diretores, consternados com a
perda do nobre colega, que deixa uma grande lacuna na comunidade aquaviéria, e solidarios com a fami-
lia enlutada neste momento de grande dor, apresentam suas profundas condoléncias e seu adeus ao dileto
amigo, pedindo ao Criador que conforte seus entes queridos.

p&?&d/ﬁfé em /ﬁdZ 7



Alyrio Juarez Ottoni Sabba
(1931 -2021).

Além de Oficial de Radio Comunicacdes, era jornalista, colunista do importante Jornal “O Liberal” em
Belém do Para, Metropole da Amazodnia, por mais de 50 anos, especializado em assuntos ligados a Nave-
gacdo e ao transporte aquaviario em todos os seus aspectos.

Entusiasta da Marinha Mercante, escrevia também no “Portal da Navegacao”, contando com um grande
numero de leitores.

Profissional dedicado, competente, €, como homem do mar, com carater integro forjado pela t€mpera dos
ventos e das tempestades.

Seus artigos e reportagens sempre cobriram eventos ligados ndo s6 a Marinha Mercante Brasileira e a Ma-
rinha do Brasil, que juntas formam o Poder Maritimo Nacional, mas também eventos nauticos de cunho
internacional.

Falecido no dia 7 deste més de abril de 2021, aos 89 anos - completaria 90 anos no dia 27 - nos deixou
para realizar a sua Gltima viagem com a certeza da missao cumprida.

Seu falecimento deixa com eterna saudades a sua esposa, cinco filhos e nove netos, além de um conjunto
de grandes amigos e dirigentes de instituigdes relacionadas a navegacdo na Amazonia € no Brasil como
um todo.

“O jornalista Alyrio Sabba sai das nossas vidas e entra para a historia da comunidade maritima brasileira”,
disse 0 CMG Josu¢ Fonseca Teixeira Junior - Comandante do CIABA em sua homenagem pdstuma ao
jornalista.

O Presidente do Centro dos Capitaes da Marinha Mercante - CCMM, Comodoro Alvaro José de Almeida
Junior - seus Diretores, socios e associados, consternados com a perda do nobre amigo, que deixa uma
grande lacuna na comunidade jornalistica especializada na industria da navegagdo, e solidarios com a fa-
milia enlutada neste momento de grande dor, apresentam suas profundas condoléncias e seu adeus ao di-
leto amigo, pedindo ao Criador que conforte seus entes queridos.

Que o Criador mantenha o sea espIr(Lo (Yuminad,

HOMENAGEM POSTUMA DO NT “JOAO CANDIDO AO JORNALISTA ALYRIO SABBA

Em homenagem pdstuma ao Jornalista Alyrio Sabba, o CLC Ricardo Monteiro da Fonseca - Comandante
do NT “Jodo Candido”, realizou a bordo desse navio, emocionante e significativa cerimonia em homena-
gem poéstuma ao seu estimado amigo Jornalista Alyrio Sabb4, falecido no dia 7 de abril deste ano de 2021.

Acesse o link para assistir o video da cerimonia.


https://youtu.be/vC7nDAa8wOQ

COMANDANTE DA MARINHA RECEBE, ON LINE, PRESIDENTE DO CCMM.
Comodoro Alvaro José de Almeida Junior

Almirante de Esquadra

. Comodoro
Ilques Barbosa Junior. . . , .
Foto: Poder Naval, SAAB. Alvaro José de Almeida Junior.

No dia 24 de marco deste ano de 2021 o entdo Comandante da Marinha, Almirante de Esquadra Ilques
Barbosa Junior, concedeu audiéncia on line ao Presidente do CCMM - Centro dos Capitdes da Marinha
Mercante, Comodoro Alvaro José de Almeida Junior.

O encontro, que durou cerca de 45 minutos, contou com a participacao do Almirante de Esquadra Marce-
lo Francisco Campos, atual titular da SGM - Secretaria Geral da Marinha.

Almirante de Esquadra
Marcelo Francisco Campos
Atual Secretario Geral da Marinha

Durante o evento foram tratados assuntos referentes a Marinha Mercante, especialmente aqueles relacio-
nados aos impactos negativos que podem resultar das emendas ao PL 4.199 /2020, mais conhecido como
BR do Mar, em tramitagdo no Senado, se aprovadas, e a transferéncia de navios petroleiros para Bandei-
ras de Conveniéncia, como aumento do desemprego do pessoal da Marinha Mercante e da mao de obra
indireta, esvaziamento da frota brasileira , e convulsdo da Economia Nacional, ja que o transporte aquavi-
ario podera se tornar dependente de mao de obra e frotas estrangeiras, em detrimento da nossa propria
mao de obra e dos nossos armadores que certamente terdo sua competitividade rebaixada tanto no merca-
do interno quanto no mercado internacional, além de outros recursos econdmicos, como estaleiros de
construcao e reparos navais.

Crédito imagem: Pinterest

Crédito imagem: Dreamstime Crédito imagem: Dreamstime



PASSAGENS DE COMANDO NA MARINHA DO BRASIL.

3 CLC Afonso de Almeida Corréa
TRANSMISSAO DO COMANDO DA MARINHA.

Almirante Garnier (2 direita) cumprimentando o Almirante Ilques.
Foto: Palacio do Planalto.

O Almirante de Esquadra Almir Garnier Santos assumiu, no dia, 9 de abril, o Comando da Marinha do
Brasil (MB), cargo exercido por mais de dois anos pelo Almirante de Esquadra Ilques Barbosa Junior. A
cerimoOnia de transmissdo do Comando, presidida pelo Presidente da Republica, Jair Messias Bolsonaro,
foi realizada no Grupamento de Fuzileiros Navais de Brasilia.

Na ocasido, o Ministro da Defesa, Walter Braga Neto, lembrou fatos da trajetoria profissional do Almi-
rante Ilques e apontou os principais avangos alcancados pela Marinha nos tltimos anos.

Na sua despedida, o Almirante Ilques destacou a relevancia da posi¢cdo ocupada e do cumprimento das
diretrizes de sua gestao.

Em seu discurso de posse, o Almirante de Esquadra Garnier, ressaltou a continuidade dos esfor¢os con-
juntos com o Exército e a Aeronautica. “Certo estou de que ombreados continuaremos, com os esforcos e
emprego conjuntos, levados a cabo pelo Estado Maior Conjunto das Forgas Armadas, visando a superagao
de todos os obstaculos e adversidades que venham a se interpor a nossa trajetoria. O povo brasileiro certa-
mente conta com suas Forcas Armadas, razao pela qual sempre as valorizou e as classificou com elevado
grau de confianga”, pontuou.

TRANSMISSAO DO CARGO DE DIRETOR GERAL DE NAVEGACADO.

Almirante de Esquadra Almirante de Esquadra
Marcelo Francisco Campos. Wladmilson Borges de Aguiar.
Crédito Imagem: Marinha do Brasil Crédito Imagem: Marinha do Brasil
- Relacdo de Autoridades. - Relagao de Autoridades.

No dia 16 de abril, as 10h, a bordo do Navio de Pesquisa Hidroceanografico Vital de Oliveira, atracado
na Base de Hidrografia da Marinha, em Niterodi - RJ, foi realizada a cerimdnia de Transmissdao do Cargo
de Diretor-Geral de Navegacdo, do Almirante de Esquadra Marcelo Francisco Campos para o Almirante
de Esquadra Wladmilson Borges de Aguiar, presidida pelo Comandante da Marinha, Almirante de Esqua-
dra Almir Garnier Santos.

Em seu pronunciamento, o Almirante Campos, enfatizou a importancia do Poder Maritimo e seu espago
de atuagdo - a Amazodnia Azul - onde sdo congregadas diversas atividades relacionadas a Economia do
mar, como o Transporte Maritimo, dentre outras, conduzido de forma primorosa pela nossa Marinha Mer-
cante. Destacou ainda, o importante papel da DGN como representante da Autoridade Maritima Bra-

9


https://youtu.be/fE9bR59YJuI
https://youtu.be/2LiK99J-ecU

sileira, atuando expressivamente em diversos segmentos, dentre eles a seguranca da navegacao, a preser-
va¢ao do ambiente marinho, e outras, além do desenvolvimento do EPM - Ensino Profissional Maritimo,
que forma e capacita profissionais para novas tecnologias empregadas nas atividades maritimas e portua-
rias, bem como no estreitamento dos lagos de amizade com instituigdes e integrantes das comunidades
maritimas nacional e internacional.

“Nao trabalhamos sozinhos. A integracdo de esforcos junto as comunidades maritima e cientifica, a inici-
ativa privada, ao Centro dos Capitdes da Marinha Mercante, as Agéncias Governamentais, aos Escoteiros
do Mar, aos Somarinos, a Frente Parlamentar Mista da Marinha Mercante, aos demais atores governamen-
tais, e as associacdes e federacdes ligadas ao mar e aos nossos portos. Essa sinergia ¢ fundamental para o
nosso sucesso e para o fortalecimento da mentalidade maritima”, disse.

Por fim, apresentou seus agradecimentos as autoridades , aos seus assessores, a familia, aos amigos, ¢ a
sociedade em geral, pelo apoio recebido durante a sua gestao a frente da DGN, desejando ao seu sucessor,
muito sucesso na nova missao, € concluindo com: Viva a Marinha Mercante! Viva a Marinha!

O Comandante da Marinha procedeu entdo a transmissao do cargo empossando o novo Diretor, desejando
-lhe sucesso na sua nova missao, destacando a capacidade profissional e desempenho do seu antecessor.

O novo Diretor, em seu discurso de posse, destacou a importancia do mar para o pais, apresentando dados
estatisticos sobre a produgado de petroleo e gas, do pescado, transporte maritimo, transmissao de dados por
cabos submarinos, etc. e os propdsitos de contribuicdo da DGN para o preparo e aplicagdo do Poder Naval
e do Poder Maritimo, e, em relagdo aos assuntos maritimos, a seguranga da navegacao, a hidrografia e a
oceanografia, e a meteorologia.

“E incontestavel a forte relacdo entre a Marinha do Brasil, os orgaos do Governo, a comunidade maritima,
as universidades e as instituicoes de pesquisa. Nesse sentido faz-se necessario manter uma sélida coopera-
cao voltada as atividades de desenvolvimento do pais nas mais diversas areas, entre elas, estudos e pes-
quisas relacionadas a utilizac¢ao e exploracao dos mares e rios, desenvolvimento da Economia Azul”, Bio-
logia Marinha, Ciéncias Geofisicas, preven¢do da poluicao hidrica, habilitacdo e qualificacdo do pessoal
da Marinha Mercante, salvaguarda da vida humana no mar e o aprimoramento da Sinalizacdo N4utica”,
disse.

Finalizou seu discurso com agradecimentos ao seu antecessor, as autoridades militares e civis, familiares
e amigos, a comunidade maritima, e a Deus, e exortando o trabalho com amor, concluindo com: Viva a
Marinha! Viva a Marinha Mercante!

NPqHo "Vital de Oliveira" navegando no litoral
da cidade do Rio de Janeiro.
Crédito de imagem: Marinha do Brasil.
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BR DO MAR

MANIFESTOS DO CCMM AO PRESIDENTE DA REPUBLICA E AO SENADO

CLC Afonso de Almeida Corréa

Seguindo as diretrizes da sua Missao e dos seus Valores, e preocupado com os rumos que o PL 4.199 /20
- BR do Mar - tende a seguir em funcdo das Emendas encaminhadas para votacao no Senado, que , se
aprovadas, impactardo negativamente no cenario do transporte aquaviario nacional, conforme expds o
Presidente do CCMM - Centro dos Capitaes da Marinha Mercante, Comodoro Alvaro José¢ de Almeida
Janior em audiéncia, on line, no dia 24 de mar¢o com o entdo Comandante da Marinha, Almirante de Es-
quadra Ilques Barbosa Junior - vide pagina 8 - o Comodoro Alvaro, por decisdo da Diretoria encaminhou
ao Presidente da Republica e ao Senado, manifesto relativo a BR do Mar expondo a contrariedade dessas
Emendas aos legitimos interesses nacionais.

“No acompanhamento da tramitagdo do PL-4.199/2020 no Senado, que vem sendo realizado por nossa
Associagao Profissional, chamou a nossa atencao a existéncia de propostas de alteracao do texto que trari-
am consequéncias extremamente danosas aos interesses maritimos brasileiros, que destacamos a seguir:

1.Dependéncia dos usudrios do transporte maritimo brasileiro - e consequentemente do nosso pais - de
interesses geopoliticos estrangeiros;

2. Impossibilidade pratica de operar os navios em servigo na cabotagem brasileira sem que haja depen-
déncia de mao de obra estrangeira;

3. Drastica reducdo da estrutura brasileira de formagdo e aperfeicoamento da mdo de obra maritima, em
especial dos Oficiais da Marinha Mercante (Reserva da Marinha do Brasil) que passariam a enfrentar
dificuldades intransponiveis para alcangar os postos da linha de comando nos navios que venham a ser
autorizados a operar em aguas brasileiras por meio deste importante Programa de Governo.

Para os trabalhadores maritimos resultaria ainda em grande dificuldade de trilhar as carreiras maritimas
em aguas brasileiras e no agravamento do desemprego na Marinha Mercante Brasileira como consequén-
cias das mudangas pretendidas”, disse o Comodoro Alvaro no Manifesto do CCMM.

O inteiro teor dos Manifestos ao Presidente da Republica e ao Senado, podem ser encontrados nos anexos

I e II, respectivamente, no final desta edicdo, inclusive a resposta da Presidéncia da Republica.

DIRETOR GERAL DE NAVEGACAO DA MARINHA AGRADECE OS CUMPRI-
MENTO S RECEBIDOS DO CCMM.

Comodoro Alvaro José de Almeida Junior.

O Almirante de Esquadra Wladmilson Borges de Aguiar, empossado no cargo de Diretor Geral de Nave-
gacdo da Marinha do Brasil no dia 16 de abril, enviou ao CCMM através de mensagem eletronica, cartdo
de agradecimentos, abaixo reproduzido, pelos cumprimentos recebidos do nosso Presidente, Comodoro
Alvaro José de Almeida Junior.

O CCMM agradece e enfatiza o estreitamento dos lagos com essa Diretoria em prol do Poder Maritimo
Brasileiro.
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RESGATANDO NAVIOS DO, PASSADO

N/M “FRIGO TEJO’.
(1970-1980)
CLC Horacio Alberto Duarte

NM “Frigo Tejo”

Caracteristicas:
Armador: Empresa de Navegacao Alianga S/A, Rio de Janeiro.
N.? IMO: 68266664.
Indicativo de chamada: PPCV.
Porto de Registro: Rio de Janeiro.
Construtor: Companhia de Comércio e Navegacao — CCM, Estaleiro Maua.
Entrega: 1970
Deadwheigt: 4.339t
No. de Pordes: <

No ano de 1980, quando estava na condi¢do /ay up em Hamburgo, foi vendido para o armador “El Greco
Shipping Co. S.A.” do Piraeus e foi renomeado como “Adriatic Freezer”.

Na década de 60 do século passado, o armador Karl Fisher ja operava com carga frigorificada na cabota-
gem, com os navios “Frigo Africa” e “Frigo América”, transportando basicamente abacaxi e banana do
Brasil para Argentina e, maca de Baia Blanca para portos brasileiros. Em meados dos anos sessenta en-
comendou quatro navios frigorificos da mesma classe, a saber: N/M “Alberto Cocozza”, N/M “Rafael
Lotito”, N/M “Frigo Tejo” e N/M “Frigo Tieté”. A partir da década de 70, os quatro navios foram utiliza-
dos também na navegacado de longo curso, transportando carne e suco de laranja concentrado para portos
europeus.

Na foto vemos o N/M Frigo Tieté, manobrando para entrar em Leixdes, Portugal, em 1976.
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TRANSPORTE MARITIMO

O NASCIMENTO DE UMA FROTA.

CLC - Alberto Pereira de Aquino
apanavigator2@gmail.com

O jornal “A NOITE” de 31 de janeiro de 1952 publicou uma reportagem sobre a industrializacdo do
petréleo no Brasil, na qual se encontrava importante informacao sobre diversas atividades do Conselho
Nacional de Petroleo — CNP, como constru¢ao de refinarias, dutovias, terminais petroliferos e de
formacgao de uma frota de petroleiros.

Dada a sua importancia para a historia da nossa Marinha Mercante passo a transcrever, integralmente,
aquele texto:

“0O ano de 1951 marcou o inicio das atividades comerciais da Frota Nacional de Petroleiros com a
exploragdo dos dois navios-tanque adquiridos no ano anterior o “Salte-50”, de 1.230 toneladas e o
“Presidente Dutra”, de 16.000 toneladas, e o recebimento de unidades que estavam em construgao
em estaleiros japoneses e europeus”.

Como ¢ do conhecimento publico, mediante concorréncia internacional, realizada na sede da Legacdo do
Brasil, em Estocolmo, Suécia, foi ajustada em dezembro de 1949, a aquisicdo de uma frota de petroleiros,
a qual abrange dois tipos de navios-tanque, a saber: unidades de grande porte, destinadas ao trafego
internacional e de longo curso, cujo objetivo principal ¢ o abastecimento de 6leo bruto a grande refinaria
de 45 mil barris didrios a ser instalada em Cubatdo, e navios de pequeno porte, destinados ao transporte de
cabotagem, para a distribui¢dao de produtos de petrdleo pelos portos nacionais.

Foram, assim, adquiridos, na Suécia, seis, e, na Inglaterra, quatro navios de 16.300 toneladas, na Holanda,
dois navios de 20.000 toneladas e, no Japao nove navios de 2.000 toneladas.

A entrega dos navios construidos no Japao comegou em dezembro de 1950 e terminou em janeiro deste
ano, ja estando todos eles em servico. Na sua viagem inaugural, foram utilizados no transporte de petréleo
e derivados entre portos da rota Japao-Brasil, apresentando suas viagens resultados altamente
compensadores, ndo obstante as dificuldades naturais em empreendimentos de tanta envergadura.

O navio-tanque “Presidente Dutra”, que fora inicialmente arrendado a uma empresa especializada, passou
a ser operado diretamente pela Frota Nacional de Petroleiros, a partir de maio de 1951, sendo empregado
no transporte de oleo de 6leo bruto e 6leo combustivel entre a Venezuela e o Rio Grande do Sul.

No decorrer de 1951 foram entregues no Brasil os petroleiros “Bittencourt Sampaio™ de 16.300 toneladas,
construido na Suécia, € o “Alagoas”, de igual tonelagem, construido na Inglaterra.

NT “BITTENCOURT SAMPAIO”. NT “ALAGOAS”.
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Mais trés novas unidades de 16.300 toneladas foram langadas a0 mar em 1951: “Amazonas”, “Bahia” e
“Ceard”, em acabamento nos estaleiros Uddevalia (Suécia), Blythwood (Inglaterra) e Gotaverken
(Suécia), os quais deverdo entrar em servigo em fevereiro deste ano.

Incluindo essas unidades, dispora a Frota Nacional de Petroleiros de 119.000 toneladas, distribuidas em
seis navios de grande porte e 10 de cabotagem.

Como os navios de grande capacidade serdo todos entregues antes do inicio de funcionamento da Refina-
ria de Cubatao, foram estabelecidos entendimentos com as companhias importadoras e distribuidoras de
petroleo no pais para o emprego imediato dessas unidades no transporte de combustiveis liquidos para o
Brasil.

“Essa medida influird de modo benéfico no nosso balango cambial, uma vez que os fretes para cada navio
-tanque brasileiro posto em servigo deixarao de ser pagos em doélares ou libras.”

Alguém ja disse que as noticias de jornais sdo o rascunho da Historia!

A partir dessas primeiras aquisi¢des a Frota Nacional de Petroleiros cresceu e, em certos momentos, ope-
rando com navios-tanque petroleiros para 6leo cru, derivados de petroleo, navios gaseiros transportadores
de gas liquefeito de petroleo (GLP), navios graneleiros-petroleiros (O-O) e navios-quimicos, esteve pre-
sente nas principais frentes do transporte maritimo mundial competindo, em igualdade, com as demais
frotas estrangeiras.

As nossas industrias de construgdo e reparo naval também se desenvolveram, para atender a expansao do
nosso comércio exterior € do transporte de cabotagem.

Com o tempo, porém, o mundo passou por varios periodos de progresso, estagnacao e de retrocesso e as
marinhas mercantes mundiais, transportadoras das riquezas das nagdes, sofreram as consequéncias gera-
das naqueles periodos.

A nossa frota mercante sofreu grande concorréncia da navegagdo mercante mundial e, por isso, foi drasti-
camente reduzida e as nossas industrias de construcdo e reparo naval quase desapareceram.

Como consequéncia, reduzimos também a nossa capacidade de exportar na condi¢ao CIF (Cost, Insurance
and Freight), utilizando os nossos navios para utilizar os navios estrangeiros, na condi¢do FOB (Free On
Board), com grandes perdas que sdo computadas, anualmente, no item “Servigcos” do nosso Balanco de
Pagamentos.

No Comércio Maritimo, os itens “invisiveis”, fretes e seguros sdo tdo importantes quanto os “visiveis”
representados pelas receitas obtidas com venda de nossos produtos (cargas)!

Parece que as licdes do passado ndo foram assimiladas pelas novas geracdes de dirigentes da Nacao!

Navio petroleiro Goiania, dezembro de 1960. Arquivo Nacional. Fundo Correio da Manha.
BR_RJANRIO_PH_0_FOT_02240_014.
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ORIENTACAO GLOBAL CONTRA PIRATARIA PARA AS COMPANHIAS, COMANDAN-
TES E TRIPULANTES - PARTE 5.

CLC Afonso de Almeida Corréa
diretor comunicacaosocial@centrodoscapitaes.org.br

correa.afonso@gmail.com
(21) 99410 - 2627

SECAO 6 - PLANEJAMENTO DA COMPANHIA (CONTINUACAO).

6.1.5 Defina a politica de transferéncia de navio para navio (STS) / Monoboia de amarraciao (SBM).

Os procedimentos abaixo devem ser considerados no planejamento das transferéncias navio / navio
(STS) / Monoboia de amarracao (SBM):

1. Durante uma operacao STS ¢ essencial que a vigilancia seja coordenada entre os petroleiros envol-
vidos na operacao e quaisquer navios em espera. Isso € particularmente importante, pois pode haver
restrigdes no radar operacional durante uma operagao STS; Deve-se considerar a utilizagao de ins-
trumentos portateis de visdo noturna portatil para auxiliar na identificacao e alarmes referentes as
pequenas embarcagdes nao identificadas.

2. Ao conduzir as operagdes STS recomenda-se que o Comandante estabelega comunicagdes com a
autoridade costeira, independentemente de onde as operacdes estejam ocorrendo, e logo em seguida
a proceder a comunicacao contratante/agente. Todas as comunicagdes devem ser mantidas ao mini-
mo para evitar o recebimento nao autorizado de informacgdes.

3. Considere o uso de fundeadouros protegidos quando disponivel considerando que os padrdes de
protecdo variam amplamente.

4. Deve-se considerar o monitoramento pelo radar, arranjos de iluminagdo e alertas para movimenta-
¢ao do navio.

O uso de senhas pode ser considerado apropriado quando se acreditar que existem probabilidades de com-
prometimento das comunicagoes.

6.2 O planejamento do Comandante para entrar em uma area de maior risco.

Esta secdo detalha os procedimentos que devem ser realizados pelo Comandante na entrada do navio em
uma area de maior risco, conforme identificado através da avaliacdo de risco e durante o transito, a fim de
mitigar o risco de ataque. Ao transitar em dreas de risco aumentado identificadas através da avaliagdo de
risco, € provavel que sejam necessarios novos briefings e verificagdes antes de se entrar nelas.

6.2.1 Enviar formulario inicial de relatério de posi¢dao do navio.

Se a viagem incluir o trnsito de um VRA - Voluntary Reporting Area -, o Comandante devera enviar um
formulario de "Registro de Movimento de Navio" ao centro de relatorios relevante (veja os anexos con-
forme apropriado).

6.2.2 Implementar as medidas exigidas pela avaliacao de risco.

O Comandante deve assegurar que as medidas identificadas na avaliagdo de risco tenham sido efetiva-
mente implementadas.

6.2.3 Implementar a Politica de Comunicagdes.

O Comandante e tripulagdo devem garantir que as informacgdes criticas ndo caiam em maos erradas, por
exemplo, para proteger a liberacdo dos horarios de navegacao e informagdes de rota (ver se¢do 5.1.7).

Deve-se considerar a minimizagao do uso de VHF. Use e-mail ou um telefone satélite seguro.
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mente que ha possibilidades de impostores.

6.2.4 A manutencao e os trabalhos no maquinario devem ser realizados dentro de quaisquer restricdes
impostas pela avaliagao de risco da viagem.

Quando operar em areas de risco aumentado identificados através da avaliagcédo de risco, deve-se con-
siderar o seguinte:

1. Qualquer trabalho fora da acomodagéao ¢é estritamente controlado e de acesso similar a
pontos de acessos controlados;

2. Todos os equipamentos essenciais da Praca de Maquinas devem estar imediatamente dis-
poniveis;

3. Equipamentos essenciais ndo devem ser submetidos a manutenc&o, exceto a corretiva.
6.2.5 Revise cuidadosamente todos os avisos e informacgdes.

O Comandante (e a companhia) deve considerar que o trajeto da viagem pode precisar ser revisto a luz
das informagdes atualizadas recebidas. Essas informacdes e avisos podem ser fornecidos por varios
meios diferentes, incluindo avisos de navegagao — Sat C (e NAVTEXT em areas limitadas), bem como
mensagens diretas em determinadas areas. E importante que todos os avisos e informagdes sejam cui-
dadosamente revistos.

6.2.6 Considere a velocidade e manobras.

O aumento da velocidade dificulta a abordagem de um atacante. Os motores devem estar prontos para
manobra imediata. A velocidade de passagem do navio nave sera determinada pela avaliagao de risco.
Considere planejar o aumento da velocidade do navio, especialmente se houver uma baixa borda livre.
Os navios devem passar o0 menor tempo possivel estacionario, a deriva ou operando em baixas veloci-
dades — especialmente quando trabalham préximo a costa. Se estacionario, deve-se considerar o uso
de fundeadouros protegidos, quando disponiveis, reconhecendo que os padrdes de protegcédo variam
amplamente.

. A capacidade de se manter navegando e/ou aumentar para uma velocidade maxima segu-
ra o mais rapido possivel ao operar em areas de risco aumentado identificadas através da
avaliacio de risco € necessaria e de extrema importancia. Isso elevara a distancia de qual-
quer possivel ataque e tornara o navio mais dificil de ser abordado.

. Manobrar para longe de uma ameaca, se detectada, o tempo que o pirata levara para al-
cancar o navio aumenta. Da mesma forma, fazer o melhor uso das condi¢cbes do mar para
criar as condicdes de transito mais dificeis para pequenas embarcacgdes € outra opgao. Ma-
nobras agressivas quando um pequeno barco esta perto ou ao lado torna o uso de escadas
e cordas de escalada mais dificil para os piratas.

Freeboard.

Um navio ¢ mais facilmente abordado no ponto mais baixo de sua borda livre. SPMs - Ship Protec-
tion Measures - adicionais devem ser usadas para negar acesso a piratas nesses pontos.

o A altura da borda livre de um navio pode mudar durante uma viagem. Quando ocorrem al-
teragOes nessa altura , a eficacia das SPMs precisara ser considerada durante a avaliagdo de
risco.

(Continua na proxima edi¢do.)

Fonte: Fonte: Global Counter Piracy Guidance for Companies, Masters and Seafarers (BIMCO, ICS,
IFSMA, IGP&I, INTERTANKO, INTERCARGO, INTERMANAGER and OCIMF).
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OPERACOES STS - SHIP TO SHIP TRANSFER
(ANP - IBAMA -AMB / DPC).

CLC Afonso de Almeida Corréa
diretor comunicacaosocial@centrodoscapitaes.org.br

correa.afonso@gmail.com
(21) 99410 - 2627.

Imagem: Portos & Navios, captura, 21/04/2021.

A ANP, o IBAMA ¢ a AMB/DPC sao instituigdes que estabelecem regras e normas nos aspectos regula-
torios e normatizadores das Operagdes STS, entre outros, para que sejam realizadas dentro dos padrdes
requeridos pela legislacdo nacional e convengdes internacionais, objetivando a seguranca dessas opera-
¢oes, a preservacao da vida humana e do meio ambiente. Nesses aspectos, se complementam, se comple-
tam.

ANP - AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO, GAS NATURAL E BIOCOMBUSTIVEIS .

A ANP, através da Resolucdo N° 811, de 16 de marco de 2020, abaixo sumarizada - em vigor desde 1°
de abril de 2020, regulamenta a atividade de transporte a granel de petroleo, seus derivados, gas natural e
biocombustiveis por meio aquaviario e as operagdes de transbordo entre embarcacdes (ship to ship) e, pe-
lo seu Artigo 18, revoga a Portaria ANP n° 170, de 25 de setembro de 2002 e a Resolugdo ANP n° 39, de
24 de novembro de 2004.

Definicoes.

Para fins dessa Resolugdo, seu Artigo 3° estabelece as seguintes defini¢oes:

I - empresa brasileira de navegacao (EBN): pessoa juridica constituida segundo as leis brasileiras,
com sede no Pais, que tenha por objeto o transporte aquaviario, autorizada a operar pelo 6rgdo com-
petente;

IT - pontos: instalagdes de movimentagdo de petroleo, seus derivados, gas natural e biocombustiveis,
de qualquer natureza, inclusive plataformas, monoboias, FPSO (Floating, Production, Storage and
Offloading), FSO (Floating, Storage and Offloading), balsas, barcagas, veiculos terrestres ou qual-
quer instalacdo ou veiculo que tenha condigdes técnicas de operar, armazenar ou transportar petro-
leo, seus derivados, inclusive gés liquefeito de petroleo (GLP), gas natural, inclusive o gas natural
liquefeito (GNL) e o gas natural comprimido (GNC), e biocombustiveis, bem como as suas misturas;

III - operacoes ship-to-ship (operagdes STS): operagdes de transbordo ou transferéncia de carga de
petroleo, seus derivados, gas natural e biocombustiveis diretamente entre embarcagdes posicionadas
lado a lado, localizadas em aguas jurisdicionais brasileiras; e

IV - transferéncia: movimentagao de petrdleo, seus derivados, biocombustiveis ou gas natural em
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meio ou percurso considerado de interesse especifico e exclusivo do proprietario ou explorador das
facilidades.

Obrigacoes.

Na Segdo II, Art. 6°, sdo atribuidas as seguintes obriga¢des as empresas autorizadas pela ANP a exercer a
atividade de transporte a granel de petrdleo, seus derivados, gas natural e biocombustiveis por meio aqua-
viario:
I - cumprir as normas aplicaveis expedidas pela Autoridade Maritima, pelo Ministério da Infraestru-
tura ou por seus 6rgaos vinculados e pelos 6rgdos que regulam a seguranga e a prote¢do ambiental;

IT - utilizar somente embarcacdes que atendam ao disposto nas NORMAMs expedidas pela Diretoria
de Portos e Costas da Marinha do Brasil;

III - portar, em cada embarcagdo operada pela empresa, copia da autorizagdo outorgada pela ANP
para o exercicio da atividade de transporte de petroleo, seus derivados, gas natural e biocombusti-
veis;

IV - operar somente em terminais, portos, areas autorizadas para operagdes STS, pontos e instala-

¢Oes que possuam a autorizacdo da ANP e de outros 6rgaos competentes, quando em territdrio naci-
onal; e

V - comunicar os incidentes, de acordo com o estabelecido na Resolucao ANP n° 44, de 22 de de-
zembro de 2009, ou norma superveniente.

Paréagrafo unico. Para fins do inciso IV, equiparam-se a pontos autorizados pela ANP as embarca-
coes de qualquer natureza quando em operacdo de abastecimento (bunkering) e as operacdes de
transferéncia de oleo relacionadas com plataformas fixas ou flutuantes, incluidas as plataformas de
perfuracdo, as unidades flutuantes de producdo, armazenamento e alivio de carga de 6leo (FPSO)
utilizadas para a produ¢do e armazenamento de 6leo, bem como as unidades flutuantes de armazena-
mento (FSU) utilizadas para o armazenamento de 6leo produzido.

Pelo Artigo 7° os operadores dos terminais aquaviarios localizados em territorio nacional deverdo
efetuar procedimentos de operagdo somente com embarcagdes que atendam ao disposto nas NOR-
MAMs.

No caput do Artigo 8° observa-se que se torna necessaria autorizagdo prévia da ANP para as opera-
¢des STS, mas seu paragrafo 7.° exclui aquelas descritas no paragrafo tnico do Artigo 6° .

Modalidades das Operacdes STS (Ship to Ship).
O §1° do Artigo 8° estabelece trés modalidades para as operagdes STS:
I - embarcagdes atracadas ou fundeadas em area abrigada;
IT - embarcagdes em movimento em area onde ndo ¢ possivel fundeio (ship to ship underway); ou

IIT - operacdo mista, na qual a aproximagdo e amarracao sao feitas em movimento e a transferéncia
com uma das embarcac¢des fundeadas.

De acordo com o Artigo 13°, ndo sdo enquadradas como operagdes STS as operagdes de carga ou
descarga de petrédleo, seus derivados, biocombustiveis e gas natural, inclusive liquefeito, realizadas
em terminais autorizados pela ANP, nos termos da Resolugdo ANP n°® 52, de 2 de dezembro de
2015, ou norma superveniente.

IBAMA - INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS.

Enquanto a ANP regulamenta a atividade de transporte a granel de petréleo, seus derivados, gas
natural e biocombustiveis por meio aquaviario e as operagdes de transbordo entre embarcagdes (Ship
to Ship) a Instru¢do Normativa IBAMA N° 16, de 26 de agosto de 2013, enfocada neste sumario, se
dedica basicamente, conforme seu Art. 1.°, a regulamentar os procedimentos técnicos € administrati-
vos para a emissdo da Autorizagdo Ambiental a realizagcdo de Operagdes Ship to Ship em aguas juris-
dicionais brasileiras,. entendendo-se por Operagdes Ship-to-Ship (operagdes STS) a transferéncia de
carga de petroleo e seus derivados entre embarcagdes localizadas em dguas jurisdicionais brasileiras,
podendo ocorrer com as embarcagdes em movimento ou fundeadas, conforme seu Art. 2.° , exceto
incisos1 - operagoes de transferéncia de 6leo relacionadas com plataformas fixas ou flutuantes,
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incluidas as plataformas de perfuracdo, as unidades flutuantes de producdo, armazenamento e alivio de
carga de oleo (FPSO) utilizadas para a produgdo e armazenamento de Oleo, e as unidades flutuantes de
armazenamento (FSU) utilizadas para o armazenamento de 6leo produzido e, II - operagdes de transferén-
cia de 6leo para o consumo dos navios - aos quais esta Instru¢do Normativa ndo se aplica.

Areas restritas e Areas proibidas.
As éreas restritas e as areas proibidas sdo caracterizadas pelo Artigos 8.° € 9.°, respectivamente.
Areas restritas (Art. 8.°):
. Areas costeiras a menos de 50 km do litoral:

e Areas a menos de 50 km de Unidades de Conservacdo marinhas (federais, estaduais ou
municipais);
e Areas de Montes Submarinos em profundidades inferiores a 500 metros de lamina d'a-
gua;
Essas areas poderdo ser submetidas a analise do IBAMA mediante justificativa técnica, visando processo
de autoriza¢do., conforme Pardgrafo Unico do Art. 8.°.
Areas proibidas (Art. 9.%):
o Bacias da Foz do Amazonas ¢ de Pelotas; e
« Area do Complexo Recifal de Abrolhos, entre os paralelos 15°45' S ¢ 19°38'S.

O IBAMA podera a qualquer tempo modificar as dreas de restricao e proibi¢do, estabelecendo no-
vos critérios para o seu estabelecimento, visando a melhoria da qualidade ambiental e considerando
o principio da precaugdo (Art. 10.°).

Pelo Art. 11.° o IBAMA condiciona a emissdo da Autorizagdo Ambiental para Operagdes STS, a
apresentacdo da documentacgdo listada no Anexo 1, o qual, no item 3, requer Copia da Autorizacao
da Marinha do Brasil para a realizagcdo de transbordo de petroleo e derivados entre embarcagoes,
denominada de Operacao Ship to Ship (STS), na area pretendida em dguas jurisdicionais brasileiras.

AUTORIDADE MARITIMA BRASILEIRA - DPC.

A ANP na Secdo II, Art. 6°, da Resolucdo N° 811, de 16 de marco de 2020 acima mencionada, estabelece
como obriga¢do as empresas autorizadas a exercer a atividade de transporte a granel de petroleo, seus de-
rivados, gas natural e biocombustiveis por meio aquaviario:

I - cumprir as normas aplicaveis expedidas pela Autoridade Maritima, pelo Ministério da Infraestru-
tura ou por seus orgaos vinculados e pelos 6rgdos que regulam a seguranga e a prote¢do ambiental;

IT - utilizar somente embarcagdes que atendam ao disposto nas NORMAMs expedidas pela Diretoria
de Portos e Costas da Marinha do Brasil;

IV - operar somente em terminais, portos, areas autorizadas para operagdes STS, pontos e instala-
¢Oes que possuam a autorizacdo da ANP e de outros 6rgaos competentes, quando em territdrio naci-
onal;

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

Pelo Artigo 7° os operadores dos terminais aquaviarios localizados em territorio nacional deverdo
efetuar procedimentos de operacdo somente com embarcagdes que atendam ao disposto nas NOR-
MAMs.

O IBAMA, conforme mencionado acima, requer 4 emissdao da Autorizagdo Ambiental para Operacoes
STS, a autorizacao da Autoridade Maritima.

Assim, as empresas autorizadas a exercer a atividade de transporte a granel de petroleo, seus derivados,
gas natural e biocombustiveis por meio aquavidrio estdo sujeitas as Normas da Autoridade Maritima, con-
forme requerimento da ANP, e, o IBAMA requer a Autorizacdo da Autoridade Maritima &s Operacdes
STS, para emissdo da sua Autorizagdo Ambiental.

A DPC - Autoridade Maritima Brasileira estabelece os procedimentos para Opera¢des STS na NORMAM 08,
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https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/resolucao-n-811-de-16-de-marco-de-2020-248327333
https://www.marinha.mil.br/dpc/sites/www.marinha.mil.br.dpc/files/NORMAM-08_DPCRev1Mod%2011_atual.pdf

ultima atualiza¢do 14/02/2020 - Mod. 11, Portaria n® 54/DPC, de 13/02/2020 - dedicando o Cap. 6 -
Operagodes Especais em AJB para essas operacoes:

¢  Secdo I - Procedimentos para transferéncia de 6leo entre embarcacdes (Abastecimento - Bun-

kering) ;

¢  Secdo II - Procedimentos para transferéncia de 6leo entre navios (Operagdo Ship to Ship -
STS); e

¢  Secao III - Procedimentos para transferéncia de 6leo entre embarcagdes (Operacao Ship to
Barge - STB).

No dia 18 de julho de 2017 a Diretoria de Portos € Costas (DPC) promoveu em suas instalagdes o 1°
Workshop sobre Operagdes Ship to Ship (STS) em Aguas Jurisdicionais Brasileiras (AJB). Presentes o
Diretor-Geral de Navegacao, Almirante de Esquadra Paulo César de Quadros Kiister, além de autoridades
e representantes da comunidade aquaviaria.

No evento foram destacadas as palestras proferidas pelo Capitdo de Corveta (T) Péricles Alves Arraes, da
Superintendéncia de Seguranga do Trafego Aquaviario da DPC (NORMAM-08 — Procedimentos sobre
Operagao Ship to Ship em AJB) e do Capitdo de Longo Curso Joselito Camara ,(Ship to Ship: uma Opera-
¢do Segura), da Petrobras, atual 2.° Vice Presidente do CCMM - Centro dos Capitaes da Marinha Mercan-
te.

O Diretor-Geral de Navegacao, na abertura do evento, enfatizou a importancia de eventos dessa natureza,
visando a plena sinergia entre as autoridades constituidas € a comunidade maritima, para que o objetivo
comum de realizar esse tipo de operacdo em dguas nacionais possam ser aprimorados, em beneficio do
Brasil e, o Diretor de Portos e Costas, Vice-Almirante Wilson Pereira de Lima Filho, em sua apresenta-
cdo, ressaltou as atribuicoes da Autorldade Maritima e suas preocupacdes quanto a esse tipo de procedi-
mento nas Aguas Jurisdicionais Brasileiras. Citou, ainda, o Sistema de Seguranc;a do Trafego AquaV1ar10
(SSTA), além dos principais requisitos para a ocorréncia de uma operagdo de STS em nossas dguas, com
foco na importancia da seguran¢a em agdes realizadas no mar.

1* Operagao de Transbordo Duplo envolvendo dois VLCCs e dois Suezmax
simultaneamente, atracados ao Terminal da Transpetro em Angra dos Reis.
Dez.2019.

Imagem: Marcio Gonzales Coelho.
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PORTA CONTEINERES GIGANTES

OS CAPITAES ALERTAM SOBRE O PERIGO QUE REPRESENTAM OS PORTA CON-
TEINERES GIGANTES ",

CLC Horacio Alberto Duarte.

No mundo nautico existe uma piada que diz: “Esses navios estdo crescendo tanto que no final ndo pode-
rdo ser movidos”.

Os porta conté€ineres gigantes t€ém tensionado
o comércio maritimo. O Ever Given encalhado
no canal de Suez ndo ¢ um caso isolado. De
acordo com a Agéncia Europeia da Segurancga
Maritima (EMSA), desde 2014, uma média de
1.567 navios de carga por ano se envolveram
em um acidente na Europa.

FC “Ever Given”.

Quatro capitdes da Marinha Mercante, com experiéncia em canais como o de Suez ou Panamad, contam
para o “La Vanguardia” o desafio que representa comandar esses gigantes do mar.

Tamanho foi triplicado em 20 anos.

Os porta contéineres ficaram cada vez maiores até atingir a capacidade de 25.000 TEUs, o que representa
ter comprimento de até¢ 400 metros, com o qual poderia carregar a Torre Eiffel na horizontal.

Nos ultimos 50 anos a capacidade de carga em TEUs evoluiu de 1.530 do “Encounter Bay” em 1968, aos
10.000 do Gjertrud Maersk em 2005 e até os 24.000 dos ultra large container ships em 2020.

Esses navios ao serem tdo grandes, sao mais dificeis de manobrar. De fato, para os navios como o Ever
Given, devido a sua boca, canais como o de Suez ficam estreitos. Ao terem mais peso, tem mais inércia e
as manobras em canais estreitos devem ser bem executadas. E com o comprimento de 400 metros, no caso
de chuva ou de serracdo, ndo ha visibilidade da proa desde a ponte de comando, explica o capitdo Agustin
Martin Mallofré¢, decano da Faculdade de Nautica da UpC e embaixador da Organizagdo Maritima Inter-
nacional (IMO).

Conteneiros instaveis com riscos de perdas.

Agustin Montori, presidente da Associacdo dos Capitdes da Marinha Mercante de Catalunha, explica que
“diferentemente dos petroleiros, que levam os pesos até cerca de 10 metros abaixo da linha d’agua, o pro-
blema desses navios porta contéineres € que carregam até nove fileiras de contéineres de altura no convés.
0 que representa ter torres de até 24 metros. Quando hé rajadas de 30 ou 40 nos de vento, produz-se o
efeito vela e ai ndo ha tecnologia que valha. E a capacidade de reacdo, se o navio esta em aguas limitadas,
¢ muito pequena”.

O World Shipping Council (WSC) tem calculado que se transportam por volta de 226 milhdes de contéi-
neres por ano, a um valor aproximado de 4 bilhdes de ddlares.

Nos tltimos dez anos, tem-se perdido a cada ano mais de 1.382 containers no mar, embora outras fontes
apontem um niimero bem superior.

Hoje esses contéineres sao objetos de alto valor, pois, apos as paralizagao impostas pelo COVID, ficaram

21



mal distribuidos geograficamente.

Quando a China reiniciou no ano passado suas exporta¢des para Ocidente, de repente houve um desequili-
brio, tendo como resultado, insuficiéncia de contéineres na Asia e, os navios tem que realizar viagens para
trazer de volta os vazios. Como resultado o custo do transporte se multiplicou por cinco desde fins de
2020.

Tecnologia nio é garantia de seguranca.

O Capitdo Jesus Martinez, diretor do Mestrado em Logistica, Cadeia de Suprimentos e Negocios Mariti-
mos e Coordenador da Graduacdo em Logistica e Negocios Maritimos do Tecnocampus de Matard-
Universidade Pompeu Fabra, relembra que esses navios hoje em dia “sdo completamente digitais”, porém
reconhece que com esses sistemas tecnologicos “agora a tripulagdo esta mais confiante”.

De fato, de acordo com fontes consultadas, embora se tenha pilotos automaticos a bordo, os marinheiros
continuam atuando como timoneiros, auxiliam os comandantes nos transitos mais delicados, porém nem
sempre as empresas de navegacao o permitem, por uma questao de organizacao do pessoal.

De acordo com Montori, “os maritimos tém que se adaptar a essa tecnologia € no mar nao tem como se
praticar em simuladores”. Quando se atravessam os canais tem que se estar afinados.

Depois do boom do comércio eletronico, “agora € um non-stop € devemos somar o fator de fadiga”, reco-
nhece Martin Mallofré. “E verdade que existe muitissima tecnologia: as pontes de comando estdo conec-
tadas com todos os aparelhos do navio, que sdao duplicados para seguranca. A localizagdo e todas as infor-
macoes relevantes sdo conhecidas. O problema ¢ que agora o capitdo estd sendo controlado desde o escri-
torio da empresa de navegacgdo, que exerce muita pressao sobre ele. O navio tem um plano de navegacao,
porem antes ele podia tomar certas decisdes de forma auténoma, agora tudo esta vigiado desde a empresa.
Isto acrescenta muita pressao, ¢ descomunal”.

Carga de trabalho - as tripula¢des diminuiram.

Ao ser em grande parte automatizados, o nimero de tripulantes a bordo desses navios tem sido reduzido.
“Todos tem que ter uma certificagdao, porém o nivel académico de preparagdao nos centros de formagao
nos paises emergentes nao sdo comparaveis com os dos paises ocidentais”, assegura Martin Mallofré. As
condicdes de trabalho sdo duras. Nao somente do ponto de vista fisico, mas ha uma quantidade de tarefas
administrativas e burocraticas, pois os documentos foram digitalizados apenas parcialmente. Em um na-
vio destas dimensdes quase nunca se dorme oito horas seguidas e hé turnos de quartos noturnos. “Na atua-
lidade hé cada vez menos gente que queira dedicar-se ao mar”, reconhece o capitdo Josep Ollés, que tra-
balha a mais de vinte anos no porto de Barcelona e vé esses porta contéineres a cada semana. Chineses,
indianos e filipinos representam a maioria dos maritimos e, as empresas, assim podem pagar salarios mais
baixos. “A realidade € que hoje cinco ou seis empresas de navegacao controlam 60% do trafego maritimo.
Muitas delas ja ndo tem tripulagdo propria, em vez disso, elas contratam agencias externas. SO tem piora-
do, afirma Ollés.

Portos precisam de investimentos.

Anos atrés, esses navios comerciais podiam atracar em varios portos do Mediterraneo, porém os de ultima
geracao, gigantescos, causam problemas. Agora o seu niumero tem-se reduzido a metade. Em Espanha so-
mente Algeciras, Barcelona e Valéncia se adequaram. Porem, quanto maiores, mais se complicam os
acessos €, se querem continuar a fazer negocios e evitar acidentes, os portos estdo obrigados a investir e
dragar, j4 que o calado desses porta contéineres gira entorno de 15 metros e nem todos os portos estdo
preparados. “Os terminais tiveram que se adaptar a esse crescimento desproporcional e investir em guin-
dastes e, isso também tem um limite”, assinala Ollés. “Na atualidade pode-se demorar uns trés dias para
operar esses porta contéineres, com até¢ 11.000 movimentos entre carga e descarga. Isso faz com que ocor-
ra um efeito hub, que favorece os portos maiores, mas gera outro trafego secundario para distribuir para
outras areas”.

Pandemia - problema de contagio.

A pandemia tem agravado os problemas, porque no interior dos navios o ambiente nao ¢ o mais adequado
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para se evitar contagios. Calcula-se que ha mais de 300.000 maritimos, que por culpa da pandemia nao
podem nem desembarcar, nem embarcar. “A rendi¢ao da tripulacdo ¢ um problema. O convénio internaci-
onal assinado por mais de 180 paises diz que os tripulantes ndo podem permanecer mais de 11 meses em-
barcados, mas ha quem ja tenha 20 meses e, também tem que ser vacinados”, diz Agustin Montori. O ne-
gocio florescente dos gigantes do mar esta fazendo agua.

Entre o navio nio tripulado e a rota do Artico.

Existe um consenso de que se tem chegado muito perto do limite do tamanho dessas embarcacdes que,
apesar de serem tdo grandes, somente tem uma vida util de vinte anos. Para Agustin Montori, “estamos
excedendo a capacidade de crescimento, os calculos da Engenharia colidem com as for¢as da natureza.
Esses navios assim, sdo um perigo. Outros acidentes podem voltar a ocorrer. E as vantagens de uma eco-
nomia de escala dependem dos acidentes que ocorram”. Os porta contéineres tdo grandes ndo podem pas-
sar pelo canal de Panama. Martin Mallofré revela que hd algum tempo os chineses planejam abrir outro
canal maior na Nicaragua, porém as terras vulcanicas e a instabilidade politica freiam o projeto. Jesus
Martinez opina que “a l6gica economica dessas embarcagdes terd que ser repensada, levando em conside-
ragdo o desafio da travessia de canais e o custo do combustivel”. Segundo ele, a possivel abertura da rota
do Artico, a realocacdo produtiva no Norte da Africa e a chegada dos navios nao tripulados mudarao o
panorama no futuro.

[1] Traducdo livre de um artigo publicado em 04/04/2021, por Piergiorgio M. Sandri, no caderno de
Economia do jornal “LA VANGUARDIA” de Barcelona, Catalunha, Espanha.

Canal de Panama.
Imagem: Instituto brasileiro de Direitos do Mar.

Imagem: Google Sites.Mar. Imagem: Civilizacdo Engenheira.
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NOTAS INFORMATIVAS
Aos leitores - pedido de opinioes e sugestoes

As nossas midias sdo dinamicas. A cada edi¢cdo procuramos incrementar inovagdes, que esperamos se-
jam para melhor. Por isso as opinides e sugestdes dos nossos leitores sdo muito importantes, e gostaria-
mos de recebé-las. Pedimos que as enviem para os enderecos constantes da se¢ao “Fale conosco”, aqui
repetidos. Serdo sempre bem vindas.

contato@centrodoscapitaes.org.br
diretor _comunicacaosocial@centrodoscapitaes.org.br

Disponibilizacao de espa¢o para artigos e informacoes

Reservamos espagos para os nossos socios e associados publicarem artigos técnicos, noticias e informa-
coes de interesse da nossa comunidade, que poderdo ser enviadas para os enderegos constantes da colu-

na “Fale Conosco”.
Conyvite para novos socios e associados

O CCMM esta aceitando novos socios ¢ associados e convida seus membros a fazerem suas indicagdes.
O formulario da proposta podera ser solicitado por telefone, e-mail, diretamente em nossa sede e nas
nossas delegacias em Belém e Manaus, ou obtido através do nosso site: http://
www.centrodoscapitaes.org.br/associe-se/

ACESSO.AS DEPENDENCIAS DO CCMM

Devido a situacdo atipica que o pais enfrenta, o CCMM continua em recesso, conforme informado na pagi-
na 3, e por essa razao, nao esta recebendo nas suas instalagdes, seus socios, associados ¢ o publico em ge-
ral.

Dentro do horario comercial, contatos poderao ser feitos pelo celular disponibilizado ou por e-mail, e, fora
do expediente, com o Diretor de Comunicacao Social, CLC Afonso de Almeida Corréa, até as 21 horas

inclusive sdbados, domingos e feriados.
FALE CONOSCO

SEDE RIO DE JANEIRO - RJ

Avenida Rio Branco, 45, salas (21) 99410 2627 contato@centrodoscapitaes.org.br
1907/1908, Centro, Rio de Ja- presidéncia <presidencia@centrodoscapitaes.org.br>
neiro-RJ, CEP: 20090-003. diretor_comunicacaosocial@centrodoscapitaes.org.br

DELEGACIA EM BELEM - PA

Travessa quatorze de margo,
1155, Edificio Urbe 14, sala
207, Umarizal, Belém - PA,
CEP 60.055-450.

(91) 99202-5599 renato.bonatelli@rvbconsult.com.br

DELEGACIA EM MANAUS - AM

Rua Xavier de Mendonga, 77 -

Aparecida, Manaus / Am. (92) - 99153 4488 rucimar.souza@bol.com.br

CEP 69.010 - 430.
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ANEXOS
Anexo I - Oficio N°044 /2021 CCMM para o Presidente da Repiblica sobre o BR do Mar.
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Anexo II - Oficio N° 045 /2021 CCMM para o Senado sobre o BR do Mar.
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Anexo IIT - Resposta da Presidéncia da Republica ao Manifesto do CCMM.
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ITha de Mocangué, no passado. CONTRACAPA.

Estaleiro do Lloyd Brasileiro
Crédito de Imagem: Pinterest

Plataforma Troll-A: Vista do convés.

Imagem: Hardmob, capturada em
16/04/2021.

Plataforma Troll-A: Vista Submarina.
Imagem: Hardmob, capturada em

16/04/2021.




