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A IMPORTANCIA DO NAVIO

Em uma das primeiras paginas, do livro “Ensaio
sobre as Construcoes Navais Indigenas do Brasil”,
de autoria do Almirante Antonio Alves Camara,
publicado em 1888, existe a seguinte citacdo sobre
um navio de guerra:

“E o navio em geral considerado um simbolo de
vitalidade; nasce, batiza-se, vive a vida pacifica
na calma do fundeadouro seqguro, ou navegando
em mar bonangoso, ou a acidentada resistindo ao
temporal no porto, ou no oceano, presta-se a
representar todos os fatos em que figuram
homens, que se notabilizam pelos feitos de toda
ordem; é o teatro de cenas comoventes, como
também herdicas, em que se salvam a pdtria, a
ilustram, enobrecem e glorificam, pelo que
recebem  distincbes  honorificas, ou  sdo
eternamente guardados e conservados como um
penhor de gratiddo e objeto de admiragdo; e por
fim morre como o homem, de velho, ou por
moléstia, ou por acidente na tempestade, ou na
guerra”.

Um navio mercante ndo é menos importante para
0 pais ao qual pertence.

Segundo a International Chamber of Shipping —
ICS mais de 90% das transferéncias comerciais do
mundo sdo feitas por vias maritimas, empregando
mais de 50.000 mil navios, de diversos tipos,
tripulados por mais de 1 milhdo de maritimos, de
diversas nacionalidades.
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ROTAS MERCANTES MUNDIAIS

Sem os navios das marinhas mercantes, de todos
0os paises que as possuem, a importacdo e
exportacdo de mercadorias, na escala necessaria
para o mundo moderno, ndo seria possivel.

O Brasil, devido a sua posicdo geografica, é
grande dependente do transporte maritimo para
efetuar as suas trocas comerciais, com 0s outros
paises do mundo.

O transporte maritimo na pequena, média e grande
cabotagem, também tem a mesma importancia.
Assim, aqueles que sdo responsaveis pelos
destinos do pais, deveriam ter maior atencdo para
esse setor da economia, pois se leva muito tempo
para se conquistar a independéncia nesse setor e
pouco tempo para perdé-la.

O ciclo de vida de um navio é variado,
dependendo da sua classificacdo, finalidade de
uso, tempo em atividade, area em que opera, etc.,
podendo compreender as seguintes etapas:

Encomenda;
Planejamento;
Batimento de quilha;
Batismo e lancamento;
Acabamento;

Prova de mar;

Entrega;

Atividade comercial;
Periodos de inatividade;
Fim da vida comercial 1til;
Frota de reserva;
Desmanche;
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Reciclagem;

Afundamento do navio para formacdao de
cardumes;

Transformacdo em navio-museu;

Transformacao em navio-hotel.

Transformacdao em PFSO;

Etc..

Vé-se entdo que um navio mercante mesmo
depois de terminado o seu tempo de vida util,
ainda pode ser utilizado em outras atividades,
gerando riqueza.
Um pais que abre mao de possuir uma marinha
mercante vera escoar, para o exterior, grande parte
dos recursos auferidos com a exportacdo de seus
produtos e servicos, no pagamento de fretes, tanto
na exportacao quanto na importagao.
Para se fazer uma avaliacdo aproximada de quanto
se gasta em fretes, tanto na exportagao, quanto na
importacdo, pode-se fazer o seguinte raciocinio:
Nenhum pais deve, com seus navios, importar a
totalidade de suas cargas, pois isso daria aos
paises, para onde exporta os seus produtos, o
direito deles também utilizarem os seus navios,
naquela direcdo.
Uma solugdo seria de, nas transacoes bilaterais,
cada pais transportar 50% dos produtos gerados
com as suas exportagao/importagao mutuas.
Mas esta solucdo, que é boa, deixaria de fora as
marinhas mercantes de paises que tém, nesse
seguimento da economia, uma das suas principais
fontes de recursos.
A solucdo que resta e a que pode satisfazer a
todos, é a que o Brasil ja utilizou nas décadas de
60 e 70, depois de vencer grandes resisténcias na
“United Nations Conference on Trade and
Development - UNCTAD:

40 -40-20
Isto é, os paises importadores e exportadores de
mercadorias transportariam, em seus navios,
respectivamente, 40% das suas cargas e, 0s navios
de “terceira bandeira”, transportariam os 20%
restantes.
Se partirmos desta ultima premissa e admitirmos
que o frete maritimo representasse entre 10% e
15% do preco F.O.B. (Free on Board) das
mercadorias exportadas e importadas, é so aplicar
esse percentual a totalidade das receitas anuais
com as exportacoes e nas despesas anuais com as
importacbes de mercadorias, para sabermos,
aproximadamente, o montante das nossas perdas,
neste setor.
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Devemos levar em conta também os gastos com
afretamento de navios mercantes, nas suas
diversas modalidades.

Se formos adicionar a esses gastos, as despesas
como o afretamento de embarcacdes empregadas
no apoio maritimos as operacdes “offshore”, bem
como no afretamento de plataformas, veremos o
quanto monta os gastos suportados pelo pais, que
abriu mao de ter uma marinha mercante dotada de
navios adequados as suas necessidades.

CLC Alberto Pereira de Aquino
apanavigator2(@gmail.com
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AS MARCAS NO CASCO DO NAVIO
MERCANTE

Todo casco de navio mercante, antes do seu
lancamento no mar, recebe no estaleiro construtor,
além das pinturas das obras vivas, das obras
mortas e da zona de flutuacdo, uma série de
marcagoes exigidas pela Autoridade Maritima de
cada pais, seguindo as exigéncias das Convengoes
Internacionais por eles ratificadas e que estdo em
vigor.

Assim, todo navio ao ser batizado, recebe um
nome do seu armador e um numero da
Organizacao Maritima Internacional (IMO), que o
distingue dos demais navios do mundo. Mesmo se
trocar de armador e de nome, sempre mantera o
mesmo “Numero IMO” (IMO Number).

O nome do navio deve ser afixado nas duas
amuras da proa, isto é, a bombordo e a boreste do
bico de proa.

O nome também é afixado no painel de popa ou
redondo de popa, juntamente com o nome do
porto de registro do navio e o “Numero IMO”.
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Na proa também sdo afixados, a bombordo e a
boreste, as marcas dos calados, cujas leituras A
devem ser corrigidas para a posicio onde se MARCAS DOS CALADOS A MEIA-NAU

encontra a perpendicular a vante.

www.alamy.com - JEBSC1

Se a proa do navio possuir bulbo, a existéncia
desse apéndice deve ser assinalada, em local

i e rone proeminente da proa, com tinta contrastante com a
r7 da pintura das obras vivas.

LBM

Ad md LBP Fd .
Fd:0.80M LBP : 150.00 M
Md: 0.50 M LBM : 144.70 M
Ad:4.50M www.sevensurveyor.com

Outra marca importante que pode existir na proa,
ot g e ; € aquela que indica a existéncia de um ou mais
MARCAS DOS CALADOS DE PROA impelidores laterais (bow thrusters), utilizados
para o navio efetuar manobras de evolucdo ou
manobras de atragdo/desatracacdo, quando a
velocidade do navio/corrente for inferior a 4 nos.

As leituras dos calados a meia nau também devem
ser corrigidas para a posicdo da perpendicular a
meia-nau e as leituras dos calados na popa devem
ser corrigidas para a posicdo da perpendicular a ré.

= IMPELIDORES LATERAIS DA PROA (BOW
MARCAS DOS CALADOS DE POPA THRUSTERS)
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Outra marca importante existente nos costados
dos navios mercantes é aquela que indica os
pontos resistentes do casco que podem receber a
proa de um rebocador, que auxilia na manobra de
encostar o navio a um cais ou terminal ou para
auxilia-lo a girar.

3uBP4NBP
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PONTO DE APLICACAO DA PROA DE
REBOCADOR (TUG)

A meio comprimento entre perpendiculares, nos
planos de navio, é tracada uma perpendicular a
linha d’4gua projetada, que passa pela parte média
da “linha do convés da borda-livre”.

A “linha do convés da borda-livre” é fixada e
marcada, no costado do navio, na ocasido da sua
construgao e sua posicao nao pode ser alterada.
Ela mede 300 mm de comprimento e 25 mm de
largura.

Ela assinala a posicdo do “convés da borda-livre”,
de onde, a partir do seu limbo superior sao
medidas as bordas-livres, quando navegando nas
diversas zonas, dreas e periodos sazonais,
determinados pela Convencdo Internacional sobre
Linhas de Carga, em vigor.

Figure 1
Dack Line
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DETERMINACAO DA POSICAO DA LINHA DO
CONVES DA BORDA-LIVRE
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Fig. 8. Timber lLoad Line Mark and lnes to be used with this mark

Plimsol mark
DISCO DE PLIMSOLL

A baixo da “linha do convés da borda livre”, no
prosseguimento da perpendicular a meia-nau, na
distancia igual a “borda-livre de verdao”, fica
situado o centro do “Disco de Plimsoll”, com 300
mm de didmetro e 25 mm de espessura, pelo
centro do qual passa o limbo superior de uma
linha com 450 mm de comprimento e 25 mm de
largura.

Nas extremidades desta linha sdo colocadas duas
letras, que identificam a Sociedade de
Classificacdo do navio.

A distancia vertical que vai do limbo superior,
desta linha, até a parte inferior da quilha,
determina o “calado de verdo a meia nau”, que
serve para a determinacdo de varias “linhas de
carga”.

A posicao da “linha de carga de verao” (S) é
determinada pelas “Regras das Linhas de Carga” e
depende de muitos fatores tais como:
comprimento do navio, tipo de navio, tipo e
nimero de superestruturas, tipo de tosamento do
casco, altura da proa, etc.. O seu limbo superior
estd no mesmo nivel do limbo superior da linha
que passa pelo centro do “Disco de Plimsoll”.

A “linha de carga de inverno” (W) esta 1/48 do
“calado de verao”, abaixo da “linha de carga de
verao” (S).

A “linha de carga tropical” (T) estd 1/48 do
“calado de verdao”, acima da “linha de carga de
verao” (S).

A “linha de carga de agua doce” (F) esta acima da
“linha de carga de verao” (S), de uma quantidade
em milimetro, denominada “Permissdo para Agua
Doce” (Fresh Water Allowance — FWA), igual ao
“deslocamento em toneladas métricas. no calado
de verao”, dividido por “4TPC”.

“TPC” significa “toneladas por centimetro de
imersdao” que, nesse caso, é tomada nos planos do
navio, para o calado de verao.

A medida em milimetros, para a determinacdo da
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posicdo da “linha de carga de 4gua doce tropical”
(TF), é a mesma obtida para a determinacao da
“linha de carga de 4gua doce” (F) mas, neste caso,
€ medida a partir do limbo superior da “linha de
carga tropical” (T).

A “linha de carga de inverno no Atlantico Norte”
(WNA) s6 é aplicada a navios com comprimento
nao excedendo a 100 metros. Quando exigida, fica
a 50 milimetros a baixo da “linha de carga de
inverno” (W).

Nos navios que, pelas regras de construcdo naval,
preenchem as condi¢Oes exigidas para o transporte
de madeira (lamber), também é fixado, nos
costados, outro conjunto de linhas de carga, que
determinam novas bordas-livres, para as ocasides
em que estejam transportando aquele tipo de
carga.

Todas as “linhas de carga para o transporte de
madeira” sdo precedidas da letra “L” e sdo
determinadas seguindo o seguinte critério:

LS (linha de carga de verdo, transportando
madeira): é determinada pelas apropriadas tabelas
das Regras das Linhas de carga.

LW (linha de carga de inverno, transportando
madeira): estd a 1/36 do calado de LS, abaixo de
LS.

LT (linha de carga de tropical, transportando
madeira) esta a 1/48 do calado de LS, acima de
LS.

LF (linha de carga em agua doce. transportando
madeira) e TLF (linha de carga em agua doce
tropical, transportando madeira) sdo calculadas de
maneira similar a F (dgua doce) e TF (4gua doce
tropical), exceto quanto ao deslocamento usado
que, neste caso é o do navio no “calado de verao,
carregando madeira”.

LWNA (linha de carga no inverno do Atlantico
Norte, transportando madeira), esta no mesmo
nivel de WNA (inverno no Atlantico Norte).

|
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Fig. 3. Timber Load Line Mark and lnes to be used with this mark
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MARCA DA BORDA-LIVRE DE 9 METROS

Nos costados do navio também existe a marca que
assinala o “local de embarque dos Praticos” e
indica o nivel onde se situa a “borda-livre de 9
metros”. Essa marca se apresenta nas cores branca
(na parte superior) e encarnada (na parte inferior).
A partir do momento em que a parte encarnada da
marca comeca a aparecer acima do plano de
flutuagdo, as regras em vigor ja obrigam que os
arranjos, para embarque dos Praticos, sejam
formados pela escada de portald6 e a escada
quebra-peito do Pratico, de acordo com a
ilustracdo abaixo:

‘?REQUIRED BOARDING ARRANGEMENTS FOR PILOT

PILOTS’
HLQ'S “Wellington”, Temple Stais, Victoria Embankment, London WCZR 2PN Tet: +44 171240 3973 Fax: +44 1712403518

RIGGING FOR FREEBOARDS SHIPS WITH HIGH FREEBOARD MECHANICAL
OF 9 METRES OR LESS (MORE THAN 9M) PILOT HOIST
When no itable




Se o navio possuir um ou dois propulsores
(propellers) e um ou dois impelidores laterais de
popa (stern thruster), também devera indicar a sua
existéncia, com os respectivos simbolos pintados
nos costados.

AS MARCAS DO CASCO (BE/BB)

Pintura das obras mortas;

Pintura das obras vivas;

Zona de flutuacao;

Nome do navio na proa;

Marcas de calado na proa (arabicos e romanos);
Indicativo de calado maximo;

Indicativo da existéncia de bulbo de proa;
Indicativo da existéncia de impelidor lateral de
proa;

Indicativo de ponto de aplicacdio de proa de
rebocador;

Marcas do calado a meia-nau (arabicos e
romanos);

Marca do convés da borda-livre;

Linhas de carga;

Disco de Plimsoll;

Linhas de carga de navios transportadores de
madeira;

Marca de borda-livre de 9 metros;

Marcas do calado de ré (arabicos e romanos);
Indicativo de impelidor lateral de popa;

Indicativo do propulsor/propulsores do navio;
Indicativo da existéncia de impelidor lateral de
popa;

Nome do navio, na popa;

Porto de registro, na popa;

Ntimero IMO, na popa.

CLC Alberto Pereira Aquino
apanavigator2(@gmail.com

Para mais informac0es, contatar:

Centro dos Capitaes da Marinha Mercante
Av. Rio Branco, 45, salas 1907/1908.
presidencia@centrodoscapitaes.org.br
+55(21) 2518-1638 | +55 (21) 2253-4623
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Spread love evervwhere vou go.
Let no one come to vou without
leaving happier.

- Mother Teresa -

| O Sextante
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TUNEL DO TEMPO

MEMORIAS DA MARINHA MERCANTE

OFICIAL DE MARINHA
MERCANTE JOSE FRANCISCO
FRAGA, PRIMEIRO OFICIAL
MORTO NA SEGUNDA GUERRA
MUNDIAL A BORDO DO NAVIO
"TAUBATE” NO MAR
MEDITERRANEO EM 1941.

"LLOYD CALANDRINI’, NAVIO
BATIZADO EM HOMENAGEM AO
CLC ERNESTO CALANDRINI, QUE
PERECEU A BORDO DO N/M
ITAIMBE SALVANDO UM GRUPO
DE ASPIRANTES DA MORTE POR
ASFIXIA.

INAUGURAGAO DA ESCOLA DE
MARINHA MERCANTE DO RIO
DE JANEIRO EM 1958, COM A
PARTICIPACAO DO
PRESIDENTE JUSCELINO
IKUBITSCHEK.

Inauguragéo da EMMRJ
28.01.1958
O prof.; Jorge Alves Pinto :
tregando a Bandeira Nacmna ao
mE“n gerg presidente Juscelino Kubitschek

Colabore enviando suas imagens historicas para nossas proximas edi¢goes pelo e-mail
contato@centrodoscapitaes.org.br.
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