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O AMIGO E A BRASA SOLITARIA

Este texto é da autoria do Capitdo
Raymond Maig, Royal Navy, 1869 (traducdo e
adaptacao livres).

Um oficial da marinha ja retirado
comparecia assiduamente as reuniées de um grupo
de amigos de farda, e, de repente, deixou de
participar de suas atividades. Algo o fez afastar-
se...

Depois de algumas semanas, um amigo,
velho capitdo do mar, integrante do grupo, surgiu
em sua casa para visita-lo.

Era uma noite muito fria, tipica do final do
outono londrino. O amigo o encontrou na casa,
sozinho, sentado diante da lareira, onde o fogo
estava brilhante e acolhedor, a pitar um belo
cachimbo, cujo fumo irlandés espalhava um suave
perfume adocicado e defumado no ambiente.

Adivinhando o motivo da visita do amigo,
ele lhe deu as boas vindas, serviu-lhe um copo de
um bom whisky das Highlands, e, aproximando-se
da lareira ofereceu-lhe uma cadeira grande e
confortavel préxima a chaminé e ficou quieto,
esperando.

Nos minutos seguintes, houve um grande
siléncio. Os dois velhos lobos do mar somente
admiravam a danca das chamas em volta dos
troncos cortados de lenha, que queimavam
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ardendo em leves estalidos, num tenro e agradavel
calor.

Depois de alguns minutos, o amigo
aproximou-se da lareira, examinando as brasas
que se formaram, e cuidadosamente escolheu uma
delas, a maior e mais incandescente de todas,
empurrando-a lateralmente, para fora do fogo.

Sentando-se = novamente,  permaneceu
silencioso e imével, ambos observando as brasas.

O anfitrido prestava atencdo a tudo,
fascinado mas também quieto.

Dentro de pouco tempo, a chama da brasa
solitaria diminuiu, até que apds um brilho discreto
e momentaneo, seu fogo apagou-se de repente.

Dentro de pouco tempo, o que naquela
brasa antes era uma festa de calor e luz, agora nao
passava de um frio, morto e reles pedaco preto de
carvdo, recoberto de uma camada de cinza,
espessa e esbranquicada

Nenhuma palavra tinha sido pronunciada
desde a protocolar saudacgdo inicial entre os dois
amigos, que tantas histérias de mares e portos
tinham a compartilhar, e assim continuavam.

O amigo olhou o relégio sobre uma fina
cristaleira na sala, sacou o seu, pela corrente de
dentro do pequeno bolso sob o cinto, e comparou
as horas que marcavam. Levantou-se, foi até a
lareira e movimentou novamente o pedaco de
carvao ja apagado, frio e inttil, colocando-o
novamente no fogo, em meio as brasas ardentes.

Quase que imediatamente, aquele carvao
inerte voltou a desprender-se como uma nova
chama, alimentado pela luz e o calor das labaredas
dos demais pedacos de carvdao em brasa ao redor
dele.

Entdo, o amigo aproximou-se da porta para
ir-se embora. Foi quando seu anfitrido apos
abraca-lo longamente e emocionado disse:

-"Meu caro e velho amigo, obrigado por
sua visita e pela belissima licdo que me deu hoje.
Retornarei aos nossos encontros e ao nosso grupo
de amigos, que tanto bem sempre me fez!"

A reflexio:

- Aos amigos membros de um grupo:

&



Sempre vale a pena lembrar que eles
fazem parte da "CHAMA" do grupo e que
separado dele perdem seu brilho!.

Vale lembrar-lhes que também sdo
responsaveis de manter acesas as chamas do
"ENCONTRO" entre cada um dos seus membros
e de promover a unido entre todos eles, para que o
fogo seja sempre realmente forte e duradouro!

- Aos irmaos e filhos:

Uma familia se mantém com a chama
acesa quando os membros ndo esquecem que a
unido acima de qualquer diferenca é que
possibilitara que o barco venca o navegar da vida,
com bom ou mau tempo!

- Vocé, brasa que aquece, lembre:

Cada madeira que constitui o feixe ndo é
igual e nem queima da mesma forma, porém, o
conjunto emite luz intensa e é quem aquece a
todos e ao ambiente onde vivem.

Juntos é que somos fortes!

Faca seu sonho ser maior que suas
dificuldades!!!

CMG Gileno Macedo Franca
gilenomf@yahoo.com.br
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AS LINHAS DE LONGO CURSO
BRASILEIRAS

Na recém-descoberta Ameérica, os colonos
ndo tardaram a perceber a absoluta incapacidade
dos indigenas para o trabalho arduo, tdo
necessario ao desbravamento e cultivo dos
campos.

Portugal ja vinha praticando o trafico de
escravos africanos para a Europa, ha mais de 50
anos, antes do descobrimento do Brasil.

Portugal preferia vender os seus escravos
para as colonias castelhanas e inglesas, por um
bom preco, do que trazé-los para o Brasil.
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COMERCIO DE ESCRAVOS 1650 — 1850

A Provisdao de 12 de novembro de 1644
passou a permitir, aos habitantes da Bahia e de
Pernambuco, a navegar e a negociar com todos os
portos africanos e a utilizar o acticar, o tabaco, a
cachacga e outros géneros de menor importancia,
proprios para aquele comércio e navegacao.

Entregues a sua propria sorte, nao
tardaram os  colonos  luso-brasileiros a
compreender que se quisessem escravos negros
teriam, eles mesmos, de ir busca-los na Africa.

Amparados na lei, atiraram-se
imediatamente aqueles colonos, a aventura e
dominaram aquele trafico, com a total exclusao
dos portugueses da Metrépole.

Devido ao fato de ter partido do Rio de
Janeiro, em 1648, a expedicdo comandada por
Salvador Corréa de Sa, que libertou Angola do
dominio holandés, passou a existir, para aquele
destino, a Navegacdo de Angola, com origem no
Rio de Janeiro.

Motivado por ter partido de Salvador, a
expedicdo que reorganizou uma fortaleza em
Daomé, passou a existir a Navegacao da Costa da
Mina, com origem em Salvador.

Dai o estabelecimento das Navegacoes de
Angola e da Costa da Mina, respectivamente, a
cargo de navios do Rio de Janeiro e de navios da
Bahia, todos eles dedicados ao trafico de escravos.

Para uma viagem redonda, um navio
“tumbeiro” gastava, em média, 4 meses no mar e
17 meses nos portos.
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NAVIO TUMBEIRO

Aqueles navios foram os precursores do
transporte maritimo brasileiro de longo curso!

Um acontecimento politico militar, no
século XIX, ocorrido na Europa, veio influir sobre
a sorte do Brasil, apressando a sua completa
independéncia politica, como Estado.

Quando em 1807, exércitos de Napoledo
Bonaparte, comandados pelo general Junot,
invadiram Portugal, o Regente D. Jodo de
Braganga, ordenou a transmigracdo da Familia
Real e da Corte Portuguesa, para o Brasil, que foi
feita sob escolta da Esquadra Inglesa.

Em Salvador, verificando que, “em razao
das criticas e publicas circunstancias da Europa”,
ndo era possivel utilizar os portos portugueses, e
que a legislacdo portuguesa, em vigor, vedava as
comunicacoes do Brasil com o resto do mundo,
pela Carta Régia de 28 de janeiro de 1808, passou
a franquear os nossos portos aos navios de todas
as nacoes amigas.

—

CHEGADA DA CORTE PORTUGUESA AO RIO DE JANEIRO

Este decreto, entretanto, e o que lhe
seguiu, em junho do mesmo ano, estabeleceram
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direitos diferenciados para os diversos paises.

As mercadorias portuguesas  seriam
taxadas em 16%, as mercadorias inglesas em 15%
e as mercadorias dos demais paises em 24%.

O Alvara de 1° de abril de 1808, que
revogou o Alvara de 1785, assinado por Dona
Maria I, que proibia a manufatura no Brasil,
ampliou a liberdade econdmica dada pelo Alvara
de 28 de janeiro, que decretou a abertura dos
nossos portos aos navios das nacdes amigas.

A abertura dos portos teve importantes
consequéncias, pois deu inicio a um duplo
processo: o da emancipacgao politica do Brasil e o
seu ingresso na orbita de influéncia da Inglaterra.

Posteriormente, a introducdao da navegacao
a vapor e a aplicacdo do ferro, e depois do ago, na
inddstria da construcdo naval marcaram,
igualmente, para o Brasil, o inicio de uma era de
dificuldades, que ndo se fizeram sentir desde logo
em tdo grande escala, como em outros paises,
como principalmente nos Estados Unidos da
América; porque as nossas pretensoes se
limitavam ao nosso trafego e, raramente, o
pavilhdo brasileiro figurava na navegacdo
internacional que, quando era realizada, utilizava
navios veleiros.

Assim permaneceu até o advento da
Reptiblica. A navegacdo de longo curso, que
atendia o interesse do Brasil, no transporte de
passageiros, na importacdo e exportacdo de
mercadorias era, na sua totalidade, feita por navios
estrangeiros.

A criagdo de empresas de navegacdo
maritima brasileiras, no final do século XIX e
inicio do século XX, como o Lloyd Brasileiro
(1894) e a Companhia Nacional de Navegacdo
Costeira (1882) reduziu, um pouco, aquela
dependéncia.




a ser transportado na proporcao 40/40/20. Isto é&,
0s navios de bandeira nacionais
(importador/exportador) ficariam com 40%, para
cada um, e os navios de terceira bandeira com
20%.

Havia também a clausula de reserva das cargas
governamentais do Brasil, para a sua Marinha
Mercante ¢ os Acordos de Rateio (Pooling
Agreements). As Conferéncias de Fretes, que
operavam no Brasil, tiveram também que se
submeter as leis brasileiras.

Todas essas medidas viabilizaram o
desenvolvimento da nossa Industria de Construgao

COSTEIRA — ILHA DO VIANA - 1936
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Guimaraes, pela Comissdo de Marinha Mercante FROTA MERCANTE BRASILEIRA

(depois Superintendéncia Nacional da Marinha

Mercante — SUNAMAM), foram as principais A_S companhias brgsileiras de navegagdo
figuras de proa que conduziram as pretensdes maritima estabeleceram linhas de navegacdo para

brasileiras nos  foruns internacionais da os principais portos das principais regides

Conferéncia das Nagoes Unidas sobre Comércio e ecorr}or(riucas dO,GIOb(f)', -
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primeira e mais dificil etapa da implementagdo da ainda vivem da exploragdo dqs flagoes —em
politica brasileira de transportes maritimos. desenvolvimento e subdesenvolvidas, suas ex-

Essa politica visava estabelecer acordos colonias.
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utilizar as suas Marinhas Mercantes para conversa com um amigo ligado a grande armacao

transportar as cargas de importagdo e exportagao estrangelrg, ’d‘ele ouviu o comerita.r io de que,
geradas por suas economias, de maneira embora histdrico e espetacular, o éxito brasileiro
b

igualitiria. na implantagdo da politica de transportes

Parecia ser uma pretensdo justa, mas existiam maritimos, ele nao era irreversivel.

as nacdes que possuiam grandes Marinhas Infehz’mente, foi o que ocorreu. liberal:
Mercantes e que ja executavam esses servigos de Nas décadas de 1980 e 1990, o neoliberalismo,

transporte que preconizava a nao-intervengdo do Estado na

A solugdo acordada foi a de dividir o montante Economia, gan,hou ample_l aceitagao mund1a1.’ .
Para os paises americanos, os pontos basicos
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do Projeto Neoliberal foram sistematizados no
chamado Consenso de Washington, em 1989, que
reuniu o Banco Mundial, o FMI, representantes do
governo dos Estados Unidos e dos paises latino-
americanos.

Dessa reunido resultou um conjunto de
medidas para controlar a inflagdo e modernizar o
Estado:

o Ajuste fiscal — limitacdo dos gastos
do Estado de acordo com a arrecadagao,
eliminando o deficit publico;

° Redugdo do tamanho do Estado —
limitagdo da interven¢do do Estado na
economia e redefinicdo do seu papel, com
o enxugamento da maquina publica;

o Privatizagdo — venda das empresas
estatais que ndo se relacionam a atividade
especifica do Estado (regulamentar as
normas sociais e econdmicas e implantar
politicas sociais);

. Abertura comercial — reducdo das
aliquotas de importacdo e estimulo ao
intercambio comercial de forma a ampliar
as exportagdes e impulsionar o processo de
globalizacdo da economia;

o Abertura financeira — fim das
restrigdes a entrada de capital externo e
permissdo para que instituicdes financeiras
internacionais possam atuar em igualdade
de condicao com as do pais;

. Desregulamentagdo — reducdo das
regras do governo para o funcionamento da
economia;

. Reestruturagao do sistema
previdenciario;

. Investimento em infraestrutura
basica;

o Fiscalizacdo dos gastos basicos e

fim das obras faradnicas.

Para saber os resultados da aplicacdo dessas
medidas neoliberais € so verificar o que ocorreu
no Brasil, Chile, Argentina, Peru, Venezuela e
México naquele periodo.

Quanto as atividades da nossa Marinha
Mercante ¢ da Constru¢do Naval, eclas foram
tremendamente reduzidas.

A Companhia de Navegagao Lloyd Brasileiro
e varias companhias de navegacdo brasileiras
privadas foram extintas.

Com a desregulamentacdo, os acordos
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bilaterais de comércio e transporte foram
denunciados e, consequentemente, perdemos o
direito liquido de transportar os 40% das cargas
geradas por nossa economia.

A nossa navegagdo mercante de longo curso,
no ano de 2017, ¢ praticamente inexistente!

Mas, apesar dos percalgos pelos quais

atualmente passa, a constru¢do naval brasileira da
0S primeiros passos para 0 seu soerguimento, com
o lancamento e operagdo de 15 navios do tipo
SUEZMAX e transportadores de produtos e de
outros navios que se sucederdo.

SUEZMAX “DRAGAO DO MAR”

Alberto Pereira de Aquino - CLC
apanavigator2@gmail.com

Kk

CURIOSIDADES MARITIMAS

Durante a antiguidade desde o Egito,
Creta, Fenicia, Grécia, Roma e a era dos Vikings,
as embarcacOes eram governadas com o auxilio de
remos dispostos na popa. Isso se tornava possivel
porque as embarcagoes eram de pequeno porte.
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Com a invengao do leme, no século XIV, o
governo passou a ser exercido com o auxilio da
cana do leme, que era instalada na cabeca do
leme.

Para facilitar o governo da embarcacao,
mais tarde, foi adaptada uma extensdo a cana do
leme, conhecida em inglés pela denominacdo de

“whipstaff”.

Com o aumento do porte das embarcacdes
ficou impossivel governar agindo-se diretamente
sobre a cana do leme e passou-se a utilizar
aparelhos de forca dotados de gualdropes,
cadernais e roda do leme, para diminuir o esfor¢o
exercido pelos timoneiros.
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Nos grandes veleiros era costume existir
aparelhos de governo com duas ou mais rodas do
leme para permitir o emprego de mais timoneiros
na movimentacao do leme.

EVOLUCAO DO GOVERNO DO NAVIO

A Revolug¢ao Industrial possibilitou o

&



aparecimento de maquinas de governo a vapor,
elétricas e hidraulicas que possibilitaram levar a
posicdo de governo para o passadico, onde se
encontra atualmente.
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Quanto ao passadigo, este teve origem no
século XIX.

Com ¢é do nosso conhecimento, desde o
inicio da navegacdo através da agua, a evolugao
das embarcagoes foi sendo feita por etapas.

Primeiro a propulsdo era feita por meio de
varas ou de remos. Depois passou se a usar
conjuntamente remos e velas. Depois somente
velas.

No século XIX, com a instalagdo das
maquinas alternativas a vapor a bordo dos navios,
estes continuaram a usar também as velas, na sua
propulsao.

NAVIO “SAVANNAH” - 1819

Como pode ser facilmente constatado, pela
figura acima, ndo existia ainda o passadico. O
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governo era feito a partir de uma posicdo
desabrigada, situada por ante-a-ré do mastro
grande.

Pode-se constatar que a visao do mar ficava
obstruida pelas velas, mastros, chaminé e caixas
das rodas de pas.

Photo# NH 63849  Steamship Florida, which was USS Florida during the Civil War

NEW YORK & SAYANNAH 3.§. 0

Para sanar esse problema passou a ser
construida uma “ponte” por ante avante do mastro
grande, entre as rodas de pas para melhorar a
vigilancia pelo pessoal de convés e o exame das
rodas de pas, pelos maquinistas.

&



PONTE DE OBSERVACAO

NAVIO CARGUEIRO (FINAL DO SECULO XIX)
Nos navios com propulsdo somente a

hélice, sem velas, manteve-se a existéncia da Nos navios que foram construidos a partir
referida “ponte” que foi sendo modificada ao do fim do século XIX, o passadico era uma
longo do tempo. superestrutura a meia nau que abrigava a casa do

leme e a casa de navegagdao. Com o advento do
telégrafo sem fio, os navios também passaram a
ter uma estacao radio na mesma superestrutura.

At ater Sliauran ooyl

~ PASSADICO ABRIGADO

CASA DE NAVEGACAO DE UM “VICTORY” (1950)

Na parte final do século XIX e primeira
metade do século XX, a maioria dos navios
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mercantes oceanicos possuia trés superestruturas:
castelo, superestrutura central e tombadilho. O
passadico ficava sempre na superestrutura central.

COMMON TYPES

COMBINATION PASSENGER-FREIGHT—COMPOSITE SUPERSTRUCTURE

MODERN PASSENGER-FREIGHT TYPE, Code 15 MKFKKM—Auxilisry Conversion $iihoustte

MODERN 3.1SLAND CARGO TYPES WITH TYPICAL JAPANESE EXTENDED ISLAND AMIDSHIPS. NOTE SIMILARITY TO OLD TYPE ABOVE.
Coto 23A MKFKM, 24A MKFAM, 234 MKFNM

L L
‘OLD AND MODERN NEAR-SEAS FREIGHTER TYPES

USSB DESIGN COASTAL FREIGHTER
Cage 25 MKFKM

ENGINES—AFT

Mw

OLD 3.15L AND TYPE TANKER, SIMILAR TO MASS-PRODUCED MODERN
U\IITED NAHONS SHIPS COI\SML !ﬁE\GHTER TYPE

MODERN TANKER TYPE, NOW MAINLY AUXILIARIES
Code S5 MKMFK

No final do século XX grande parte da
constru¢do naval passou a produzir navios com o
passadigo fechado suprimindo a casa de
navegacao e a estacao radiotelegrafica. Muitos dos
navios produzidos a partir daquela época
passaram a ser construidos com o passadigo
colocado em uma superestrutura colocada na

popa.

PASSADICO ABERTO COLOCADO NA POPA

Mas existem outros tipos de navios com 0
passadi¢o localizado em uma superestrutura
localizada na proa.
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NAVIO COM PASSADICO NA PROA REVERSA

O novo passadigo passou a ser constituido
por um unico compartimento reunindo aparelhos e
instrumentos, ergonometricamente distribuidos,
destinados a suprir as necessidades de vigilancia,
navegacdo, manobra e radiocomunicagdo do

comandante ¢ dos oficiais de nautica de servigo de
quarto.

PASSADICO ERGONOMETRICO F ECHADO (2016)

O passadico ¢ o local de onde o navio ¢
governado. L4 moram diversos instrumentos e
aparelhos de auxilio a navegagdo, como:

e Roda do Leme (Steering Wheel): Tipo de
volante, ou dispositivo que o substitua,
pertencente ao sistema de governo do
navio e que ¢ manobrado pelo timoneiro e
esta instalado no plano diametral do navio;

e Agulha Giroscopica (Gyro Compass):
Bussola de um ou mais giroscopios como
elemento diretivo e que tende a indicar o
norte verdadeiro;

e Repetidora de Governo da Agulha
Giroscopica (Gyro Compass Heading
Repeater):  Repetidora  da  agulha
giroscopica mestra, situada no posto
principal de governo do navio;

e Agulha Magnética (Magnetic Compass).
Agulha que depende, para a sua forga

&



diretiva, da atragdo do magnetismo
terrestre sobre um ima livre de girar em
qualquer dire¢do horizontal. Pode ser dos
tipos agulha magnética seca e agulha
magnética liquida;

Piloto  Automatico (Gyro  Pilot).
Dispositivo de governo automatico do
navio, por meio de sinais de controle,
oriundos da agulha giroscopica mestra;
Console de Controle de Governo
(Steering Control Console). Localizado na
linha de centro do passadico, onde esta
localizada a roda do leme e todos os
indicadores necessarios ao governo do
navio;

Console de Controle da Praca de
Maquinas  (Engine  Room  Control
Console). Situado no passadigo, através do
qual ¢ possivel comandar, a distancia,
todos os componentes vitais da praga de
maquinas;

Registrador de Rumos (Course
Recorder). Instrumento dotado de um rolo
de papel especial, formado por um grafico
hora/rumo, que gira por ac¢do de um
aparelho de relojoaria, sobre o qual ¢ feito
o registro continuo dos rumos navegados
pelo navio, através de uma pena
eletricamente controlada a partir da agulha
giroscopica mestra;

Radar (Radar). Nome derivado das
primeiras letras de “Radio Detection and
Ranging”. Aparelho que utiliza um método
de determinacdo da distancia, pela
medicdo do tempo que um sinal radio
gasta para se deslocar de um transmissor
para um alvo (target) e retornar, e da
direcdo, pela observacdo da orientacdo da
antena giratéria que transmite um feixe
eletronico estreito;

Auxilio de Plotagem Automatica Radar
(Automatic Radar Plotting Aid — ARPA).
Aparelho  eletrdnico que recebendo

informacgdes sobre alvos
(targets),diretamente do radar, determina
os elementos: ponto de  maior

aproximacao, tempo para o ponto de maior
aproximacdo, rumos, velocidades e
permite o teste de manobras evasivas;

Equipamento do Sistema Maritimo
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Global de Socorro e Seguranca (Global
Maritime Distress and Safety System
Equipment — GMDSS). Equipamento que ¢
exigido pelo GMDSS e varia de acordo
com a “Area Maritima” em que o navio
opera, mas inclui os seguintes: Chamada
Seletiva Digital, Radiotelefonia, Telegrafia
de Impressdo Direta em Banda Estreita —
NBDP, NAVTEX, Radio baliza Indicadora
de Posicdo em Emergéncia — ERPIB,
Transponder Radar para Embarcagdes
Salva-Vidas — SART. O GMDSS aplica as
técnicas de automacdo de sistemas as
bandas tradicionais do Servico Movel
Maritimo em VHF, MF e HF, que
antigamente necessitavam de escuta
continua;

Odometro (Speed Log). Dispositivo
utilizado para medir a velocidade do navio.
Existem odometros de superficie e
odometros de fundo;

Equipamento Medidor de Distincia e
Velocidade  (Speed and  Distance
Measuring Equipment - SDME). Mede a
velocidade em nos e a distancia percorrida
entre dois pontos, em milhas nauticas. E
uma espécie de odometro;

Ecobatimetro (Echo Sounder).
Instrumento operado eletricamente, que
permite um som partir da face externa do
fundo do navio e medir o intervalo de
tempo do retorno do seu eco. Uma escala
converte este intervalo de tempo para uma
indicacdo de profundidade;

Navegador GPS (GPS Navigator).
Formado por um receptor GPS com
ligagdes adicionais que permitem calcular
e exibir solugdes para problemas de
navegacdo por pontos de derrota (Way
points). O navegador GPS ¢ um auxilio a
navegacdo e ndo deve ser um substituto
dos métodos tradicionais de navegacao;
Sistema de Informacdo e Apresentacio
de Carta Eletronica (Electronic Chart
Display and Information System —
ECDIS). Sistema de posicionamento
eletronico do navio em relacdo a
cartografia circundante e que ¢ alimentado
por informagdes oriundas da agulha
giroscopica mestra, oddmetro,




ecobatimetro, ARPA, radar, navegador
GPS, piloto automatico, calados, correntes
maritimas, etc.. O ECDIS utiliza cartas
eletronicas vetoriais oficiais de navegacao
e, como garantia e complemento do
sistema, utiliza também cartas raster
oficiais de navegacao;

Clinometro (Clinometer). Instrumento
que serve para indicar angulos de
inclinagdlo e de banda. Geralmente,
existem duas unidades a bordo, uma no
passadico e outra na praca de maquinas;
Sistema de Identificacio Automatica
(Automatic Identification System — AIS).
Servigo “transponder” exigido de todos os
navios com tonelagem bruta superior a
300. Fornece informagdes como: Cddigo
de Identificagdo do Navio, tipo de navio,
posicao, velocidade, rumo, regime de
navegacao, etc.;

Identificacio e Acompanhamento a
Longa Distancia (Long Range
Identification and Tracking — LRIT). Os
navios dotados de equipamento LRIT
devem enviar suas posigdes para a
Administracdo dos seus paises, a cada 6
horas.

Indicador de Angulo de Leme (Rudder
Angle Indicator). Instrumento existente no
passadico e no compartimento da maquina
do leme. E comandando por um
transmissor de angulo de leme que fica
mecanicamente ligado & madre do leme;
Registrador de Dados de Viagem
(Voyage Data Recorder — VDR). Sistema
que objetiva manter, em uma forma segura
e recuperavel, informagdes relativas as
posicdes, movimentos, estado fisico,
comando e controle do navio durante um

com 4 microfones localizados no tijupa, para
detectar os sinais sonoros externos, € de um
painel de controle principal, para indicagdo
da dire¢do dos sons e para a reproducdo de
sinais audiveis, dentro de um passadico
inteiramente fechado;

Telégrafo para a Praca de Maquinas
(Engine Room Telegraph). Usado para indicar
a Praca de Maquinas o regime de maquinas
desejado;

Sistema de Fonoclamas (Public Adress
System). Sistema de Comunicagdo sonora
interna do navio;

Alarme de Emergéncia (Emergency Alarm).
Dispositivo que comunica um tipo de
emergéncia. A bordo estdo previstos quatro
tipos de alarmes: alarme geral de emergéncia,
alarme de incéndio, alarme de abalroamento
(ou colisao) e alarme de abandono;

Quadro de Luzes de Navegac¢ao (Navigation
Light Panel). Quadro elétrico que controla as
luzes de navegacao;

Apito do Navio (Ship Whistle). Dispositivo
de sinalizagdo sonora capaz de produzir os
apitos prescritos na Convencao Internacional
para Evitar Abalroamentos no Mar, 1972;
Lampada para Sinalizacido Diurna
(Daylight  Signaling Lamp). A bordo ¢
conhecida como “daylight”. E um pequeno
holofote portétil, capaz de transmitir sinais
Morse através do acionamento de um gatilho
instalado no seu punho;

Armario de Bandeiras (Flag Locker).
Dotado de nichos individuais, identificados
por letras, numeros e inscricdes, onde sdo
guardadas bandeiras alfabéticas, galhardetes
numéricos, cornetas substitutas, galhardete de
reconhecimento e bandeiras nacionais.

periodo anterior e posterior a um No passadi¢co também estdo situados a mesa

incidente; das cartas, as réguas paralelas, compassos de
e Indicador de Raziao de Guinada (Rate of navegagao, os  cronOmetros,  crondgrafos,
Turn  Indicator — ROT). Fornece sextantes, alidades, circulos azimutais e cartas

nauticas de papel, para a navegacdo, roteiros,
taboas de navegacgdo, bindculos para a vigilancia
do navio e termdmetro, higrdmetro e anemometro,
para as observacdes meteorologicas.

informacao da razdo de guinada da proa de
um navio, geralmente, em décimos de
graus por segundo ou em graus por
minutos, para boreste ou para bombordo;

e Dispositivo de Recep¢ao de Sons (Sound
Reception Device — SRD). Composto por

uma unidade de sensores de microfones, Alberto Pereira de Aquino - CLC

apanavigator2@gmail.com
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EVENTOS DO MES DE JUNHO

Palestra e Lancamento do Livro: Praticagem,
Meio Ambiente e Sinistralidade

Palestrante e Autor: Dr. Matusalém Pimenta
Data: 06 de junho, 18:00.

Local: EMERIJ - RJ
Evento Gratuito - Informacoes e Inscrigcdes:
http://www.emer;j.tjrj.jus.br/paginas/eventos/event

os_emer] new.html

Cerimonia em Comemorag¢io ao 152°
Aniversario da Batalha Naval do Riachuelo
Data: 09 de junho, 10:00.

Local: Escola Naval - RJ

Almoco Mensal do CCMM

Data: 21 de junho, 12:00.

Local: Hotel Sao Francisco — Rua Visconde de
Inhatima, 95, Centro. Rio de Janeiro — RJ.
Adesio: R$58,00 — Bebidas a parte.
Informacdes: CLC Paulo César (21) 97997-8718

Palestra do Centro dos Capitdes da Marinha
Mercante no Rotary Clube

Palestrante: CL.C Jones A. B. Soares

Data: 29 de junho, 15:00.

Local: Auditorio da Editora Brasil Rotario, Awv.
Rio Branco, 125/18° andar, Centro — R1J.

ek

Para mais informac0es, contatar:

Centro dos Capitdes da Marinha Mercante
Av. Rio Branco, 45, salas 1907/1908.
presidencia@centrodoscapitaes.org.br
+55(21) 2518-1638 | +55 (21) 2253-4623
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