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Rio, 13 de junho de 2008

Portos brasileires, Liz aiarela acesa

Comte. CarlofNardin Lima — CLC
carlos.nardin@gmail.com

Atencédo autoridades portuarias! Muita atencao't@otideste artigo € um brado
de alerta para aqueles gue legislam sobre a vidago@a brasileira; para aqueles que
carregam sobre os ombros o peso da responsabildaderir vultosas riquezas que
circulam diariamente pelos portos do Brasil; para@toridades a quem cabe manter a
ordem e o bom desempenho operacional dos portos.

Os tempos mudaram. Antigamente a Marinha Mercanta 8ob a ameaca de
greve dos maritimos, de estivadores etc. que tinb@mo objetivo, quase sempre, a
melhoria salarial. Hoje a ameaca provém da satordo& maritimos. Para ser mais
explicito, recomendo a leitura do ultimo numeroRkvista UNIFICAR do Sindicato
dos Oficiais da Marinha Mercante - Sindmar e @gartto Comandante Ventura, a meu
ver um manifesto, publicado no Boletim Informatido Centro dos Capitdes dia
26/05/2008.

Aqueles artigos retratam a revolta, a insatisfagdmnstrangimento e o grau de
saturacdo a que chegou a classe maritima em fatatdmento que ha décadas vem
recebendo nos portos do Brasil.

Antigamente os meios de comunicacao eram muitaposc Uma carta enviada
do Rio de Janeiro para Belém do Pard, por exensplegava (quando chegava) em
dois, trés dias. Hoje, com um minusculo teleforialae pode-se mobilizar uma classe
ou interromper a operacdo de um ou varios navimsodte a sul do Brasil, e até mesmo
de navios que se encontrem no exterior. Os Sirwdicdispde de comunicacdo imediata
com 0S navios mesmo que estes estejam em viageabd&agem ou longo curso.

Hoje a disciplina a bordo dos navios brasileirobein mais rigorosa que
antigamente e o preparo académico dos oficiaistormaior. Os Oficiais da Marinha
Mercante tem nivel superior, imunidades previstasles, sdo Oficiais da Reserva da
Marinha de Guerra, tém salario e regime de trabgllase sempre compativeis com o
sacrificio da vida que levam e o reconhecimentpalte da sociedade brasileira. Cabe
as autoridades entenderem também que a classeénmarédlém de exercer uma
atividade de alto risco e reconhecida abnegacdwesenta um elo de fundamental
importancia para o bom andamento operacional desosgortos.

Seria inutil relembrar constrangimentos por minridos quando ainda na ativa,
mas gostaria de citar apenas um ocorrido com uma@dante da Fronape, meu amigo,
no terminal de minério de Tubardo, que sintetizque podera ocorrer num futuro
proximo.

Esse Comandante foi barrado juntamente com suaagpduas filhas no portao
de acesso ao terminal, sob a alegacdo que nacemaigo o ingresso de mulher. O



Comandante nao teve duvida, pediu para usar @iaefo terminal (ndo existia celular
naquela época), ligou para o seu Imediato a borol@enou que fosse interrompida a
operacao ja que ele ndo podia ingressar com subaam

Uma proibicdo absurda teve uma resposta radical. éN@reciso dizer que a
situacao foi rapidamente resolvida e a operacdwadim retomada.

Por incrivel que pareca, ordens absurdas como eeesaam de pessoas que
dirigem a atividade portuaria. Talvez porque nutezsdnam se deparado com resposta
tao incisiva.

Essa mentalidade deve ser revista sob pena defutura proximo, comecarem
a surgir os resultados nocivos a operacgao portuaria

N&o esperem que a luz vermelha se acenda. Sentaroltande uma mesa com
representantes de todos os segmentos maritimoduanpas, discutam exaustivamente
0 problema e vislumbrem uma solugédo consensuakodtrario, a radicalizacdo no
futuro sera inevitavel.

HISTORIAS DO MAR

Praticando no “ltagiba”

Comte.Ernani A. M. Ribeiro - CLC
ernani.ribeiro@terra.com.br

No ano de 1940, embarquei no Rio de Janeiro, d@raticante de
Piloto, no navio “ltagiba” da extinta Companhia M&a@l de Navegacao
Costeira. Naquele tempo, para se ingressar na Mahtercante, bastava o
candidato submeter-se a uma prova sumarissimaaspeana nado embarcar
completamente cru. Algum conhecimento de marinhaeahierarquia a
bordo e do Regulamento para as Capitanias dossPorto

O “ltagiba” era um navio misto, isto é, de cargpassageiros, de
2.150 toneladas brutas, 87 metros de comprime®alelboca, maquina
alternativa, caldeiras a carvdo. Desenvolvia cedea onze nos de
velocidade.

Apresentei-me a bordo na hora da saida, ocasidguarievei a
primeira bronca doChief Mate Ele disse que eu deveria ter-me
apresentado no dia da minha nomeacédo. Tudo bembewke ter razdo, mas
como eu poderia saber se ninguém me disse nada?

Na saida, depois que me apresentaram ao Comandante
passadico, deslumbrado com todas aquelas novidessstindo a manobra
de desatracacédo, o Comandante com um apito e ofanegdava ordens
para a proa. Para a popa, quando o pessoal demdaogar os cabos, ele
me mandou la com um recado malcriado para o Ponkloto, mas nao
fui besta de transmitir o desaforo, apenas transresencial.

Passada a barra, o navio comecou a balancar eaquoste cheiro de
maresia misturado a Oleo de peixe que 0s marirhg@assavam nos
metais, senti aquela sensacao horrorosa de engientei o quanto pude,
mas nao teve jeito. Fui para a asa do passadigscadeguei tudo o que




tinha no estdbmago. Infelizmente n&o reparei qud&no estava o farol de
navegacao de boreste. O Comandante e o Segundtm Pifm se
compadeceram, muito pelo contrario, deram aqusdainha divertida.

Dispensados o pessoal da proa e popa, o Imedibiio gara fazer o
seu quarto e foi logo dizendo:

-Praticante, vocé faz quarto comigo, de 16 as@® @4 as 08 horas.

-Sim senhor, respondi palido quase esverdeado.

O navio ia para Santos e o0 Comandante, depoidddestifo, tragcou 0
rumo para passar a uma milha da Ponta do Boi. Qliatte fez uma
marcacao e me mandou, junto com o0 marinheiro detaquaerar a
barquinha. Naquele quarto aprendi a famosa marcaeaguatro quartas,
iIsto €, quando o farol de Castelhanos estava add45proa. Como o
passadico era perpendicular ao costado, ele (oldto¢dse posicionava na
metade do angulo de 90° que a asa do passadigo dem 0 costado.
Quando o farol passava pelo pé-de-carneiro queaheviangulo, e depois
de saber do marinheiro do leme se o navio estaaanaho, gritava:

- Praticante marca a hora e vai ver a barquinha.

Eu ja havia aprendido que o ponteiro maior do radsir indicava as
milhas e o menor, os décimos. Quando o farol paspalo alinhamento
dos pés-de-carneiro do corrimdo, isto €, de tragles mandava fazer a
mesma coisa. Anotar a hora e ver a barquinha.

- Praticante, agora vocé vé quanto o navio andsuwjdatro quartas
até o través. Essa diferenca € igual a nossa diatda farol.

Aquele negdcio dele utilizar o pé-de-carneiro plamer marcacao
era puro comodismo. Ele ndo queria subir ao tijugidrar a capuchana da
agulha padrdo, de metal, sempre brilhando, mas deebleo de peixe, e
fazer a marcacao.

E assim passou o quarto, até a hora do jantarctwe, dispensei.

N&o posso dizer que foi uma estréia estrondosatanhs certeza de
gue muitos praticantes tiveram desempenho maistlesa do que o meu.

~

RADAR

(Detectando a notl’Cia)

IMO podera intervir em praticagens

Armadores asiaticos vao pedir a IMO — Organizacauitiiha Internacional,
para que esse organismo “intervenha seriamentetjnestoes de erro, qualificacéo e
responsabilidade dos praticos, tendo em vista eatorda seqiéncia de envolvimento
desses profissionais em acidentes.

Isto foi revelado em documento preparado pelo Fa@amArmadores Asiaticos
realizado na llha Hainan, sudoeste da China, ondgareceram cerca de 130 lideres
asiaticos da industria maritima, dentre os quajesidentes da China Ocean Shipping,
da NYK Line e da OSK Lines.



O forum alegou ter “observado com preocupacéo, éjiste uma crescente
tendéncia de incidentes de navegacéo, quando aesnestdo sob praticagem”. E
acrescentou: “Recentemente, este problema temnsglicado devido a grave escassez
de pessoal qualificado nesta profisséo”.

Disse também que, enquanto o pratico “desempenhapapel critico na
orientacdo do comandante do navio, na maioria dassvnao é responsabilizado, pois
geralmente é considerado apenas como conselheiro”.

Isto aconteceu com envolvimento de praticos em pelioos dois recentes niveis
de incidentes. O primeiro envolvendo o “Cosco Blsgoe colidiu com a ponte da
Baia de Sao Francisco em novembro passado.

O segundo envolveu a colisdo fatal, em margo, emtravio de suprimento
“Neftegas 67” e o graneleiro panamax “Yao Hai”,qual morreram 18 maritimos. Dois
praticos estdo entre as quatro pessoas que fordiciaotes pela policia por terem
colocado vidas humanas no mar em perigo.

A preocupacdo com o0s praticos € um dos conjuntogjuistdes que foi
considerada pelo forum organizado pela Associagddddmadores da China.

Fonte: Lloyd’s List

Queda de Guindastes na China

O dique seco do Estaleiro chinés Hudong-Zhonghwardeficar fora de acao
por pelo menos seis meses, ocasionando a posaialide atraso na entrega de até 103
embarcacdes encomendadas ao Estaleiro de Xangai.

- A gueda de dois guindastes tipo pértico de 60ltmas, que matou trés
trabalhadores, foi uma tragédia que trouxe a
incerteza do cumprimento dos prazos —
informou a DNB Nor Bank.

O analista Henrik With relatou
especulacdes de um prazo de seis meses do
fechamento do dique seco e o possivel
impacto sobre as encomendas que incluem
contentores, graneleiros e LNGs.

Ele disse que havia 103 navios
contratados incluindo seis conteneiros de
8600 TEUs para a Orient Overseas
International e uma série de graneleiros tipo
panamax e petroleiros para a Italia (Rizzo Bo#rg!

Cardiff Marine, lolcos Hellenic e Irika Shippingsalgumas das companhias
Gregas com encomendas de graneleiros tipo panasrestaleiro.

Mais de um quinto do nimero de encomendas inchnajeiros panamax para
entrega a partir deste ano até 2012.

O mercado de granéis sélidos, g
enfrenta um dilivio de novos navios a par
de 2009, € quem mais sentird o atraso ¢
graneleiros. Ha receios de que o exagero
encomendas pode gerar taxacoes em me. s,
uma oferta de navios graneleiros qi
ingressam no mercado.

Um inquérito foi aberto em virtudg
da queda do guindaste. Os trés trabalhadore
que morreram estavam na cabine de controle dogydidastes e cairam de uma altura
de cerca de 10 metros.

Uma fonte afirmou: “O acidente € potencialmentgualieial para o estaleiro.
Mas, até que uma avaliacdo adequada possa seladzak que 0s executivos possam
avaliar como o trabalho podera ser realizado pdrosumeios, € dificil comentar o
qguanto o acidente podera ter impacto sobre a paoaduc

Fonte: Lloyd’s List




Estaleiro atlantico sul tera sécio coreano

A coreana Samsung Heavy Industry anunciou que rénttamo socia do
Estaleiro Atlantico Sul (EAS), em construgcdo em pfguaCom isso, 0 projeto
pernambucano ganha definitivamente uma das maiadkesstrias do mundo como
acionista, aumentando o poder de fogo do projetal.lo

Segundo um executivo que acompanhou a negociagcaoSamsung
deve ficar com 10% do Atlantico Sul. Outros 10%afic com a PJMR, sociedade
formada por empresarios do Rio de Janeiro com &méa no setor naval,
40% com a Camargo Corréa e 40% com a Queiroz Galvao

A Samsung é a segunda maior industria naval do mwuan capacidade para
processar 600 mil toneladas de aco por ano. O E&A8 e maior do Brasil e
tera capacidade de processar 160 mil toneladasapor Ja no proximo més
esta previsto o inicio do corte de chapas de agoEA&, com previsdo de
entregar o primeiro Suezmax (navio petroleiro conmetisdo maxima para
passar no Canal de Suez) para a Transpetro daquoueo mais de dois anos.
Fonte: JC OnLine - Recife/PE

Nova sede da Capitania dos Portos de Santos

A Capitania dos Portos de Sao Paulo (CPSP) planejugurar sua nova sede
no Porto de Santos em quatro meses. A entreganstataices, no Cais da Marinha (0
antigo Cais da Mortona, entre os armazéns 27 elg29% acontecer em 11 de setembro
proximo, com um atraso de trés meses, informoupddmados Portos de Sdo Paulo, o
capitdo de Mar-e-Guerra Afranio de Paiva Moreinai@u

Iniciadas na gestdo do ultimo capitdo dos portdigta, o Contra-Almirante
Marcos Nunes de Miranda, em abril do ano passadobmas custardo R$ 4,2 milhdes.
Neste ano, serdo entregues dois prédios. Um settinabto a administracdo e ao
comando do 6rgao militar e outro, para as acOepdm, o refeitdrio e os alojamentos.
O projeto ainda prevé um heliponto e uma nova &algstado, voltada ao atendimento
do publico.

Fonte: A Tribuna de Santos/SP

Sequnda refinaria para exportacao sera no Ceara

As duas refinarias que a Petrobras pretende canssimultaneamente,
destinadas a exportacdo de derivados, ficardo ndelie.

Além da unidade do Maranhdo, que ja havia tidoneioiantecipado pelo
ministro das Minas e Energia, Edison Lobao, haveitéa no Ceara. As unidades, que
devem comecar a operar entre 2013 e 2014, consuarnndorno de US$ 20 bilh6es em
investimentos.

De acordo com fontes da empresa, a maior das mnenao Porto de Itaqui, no
Maranhéo, ter4 capacidade para processar 600 mib gor dia e deve entrar em
operacdo a partir de 2013. No maximo um ano depoisiecam as atividades na
segunda refinaria do tipo Premium (que produz deog de maior qualidade,
destinados ao mercado externo) a ser instaladaorto Be Pecém, no Ceara. Nesta
segunda unidade serao processados 300 mil barriigo
Fonte: Jornal do Commercio/RJ



Cidadao Sebastianense

O Comte. Paulo Gomes da Silva Filho — CLC, asslocido Centro dos
Capitées, foi agraciado, no més de marco, pela @aManicipal de Sao Sebastido,
com o titulo de “Cidaddo Sebastianense”, em ceriand@alizada no Teatro Municipal
daquela cidade do litoral norte de Sdo Paulo, parrelevante trabalho em prol da
comunidade local.

O nosso colega, carinhosamente conhecido com@daekerce atualmente a
funcdo de Gerente da Agéncia Maritima da Petrobagsiela agradavel e acolhedora
cidade do litoral paulista.

Os parabéns do Centro dos Capitdes da Marinha Merpalo merecido titulo.

Abaixo nossos diretores CLC Vivaldo Alves da Si(eaq.) e CLC Francisco
César Monteiro Gondar sendo condecorados com alheda Vitéria concedida pelo
Ministério da Defesa. A cerimdnia foi realizada em
08/05/08 no Monumento dos Pracinhas, no Aterro
do Flamengo no Rio de Janeiro

Nota da Redacao:

Ao noticiarmos, no nosso ultimo numero, homenagemodCCMM ao Chefe do
. Estado Maior da Armada, cometemos lamentavel engan@o
® destacar a presenca do Presidente da Transpetro, meando-o0 como
g Hélio Machado ao invés de Sérgio Machado. Nossassdalpas ao
nosso amigo Presidente Sérgio Machado, grande degti@ da
armacao nacional e ex-Senador da Republica.




Responsavel pelo Boletim Informativo:

CLC Luiz Augusto Cardoso Venta

venturalac@yahoo.com.br

Diretor do CCMM

Av. Rio Branco, 45 — 507/508 — CEP 20090-003 io e Janeiro/RJ
Tel. (21) 2253-4623 Fax (21) 2518-1688ntrocapitaes@radnet.com.br




